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1 UvoD

Ukol byl zpracovan na zéakladé Smlouvy o poskytovani sluzeb (&. j. 02PT-005530, resp. &.
TSK 6/18/5230/003) mezi Reditelstvim silnic a dalnic (objednatel) a Technickou spravou

komunikaci, hl. m. Prahy (poskytovatel) a naslednych dodatk( €. 1 a 2.

Hlavnim cilem Ukolu bylo zpracovani dopravnéinzenyrskych podkladd (DIP) pro pfipravu

staveb ,SOKP 518 - 519“. Pfedmétem téchto DIP bylo zejména vycisleni 3 zakladnich stavu:

e A -stavajici stav,

e B.1 - nulova varianta = stav bez zaméru,

e B.2 - z3akladni scénaf = stav se zamérem.
Pozn. Silnicni okruh kolem Prahy (SOKP) se oznacuje také jako Prazsky okruh (PO), coZ je oficialni
pojmenovani tohoto okruhu, schvalené hl. m. Prahou, pouZivané mj. v Gzemnéplanovaci dokumentaci
a dalSich dokumentech. V souvislosti s novelou zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, je

s ucinnosti od 1. 1. 2016 zarazen i jako dalnice DO. Bez ohledu na vySe uvedena pojmenovani a

zarazeni se jedna o stale stejnou pozemni komunikaci.

2 VYCHOZi PODKLADY

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikacni siti hl. mésta Prahy
v roce 2017 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2017 (TSK-UDI, 2018)

- Prlzkumy automobilové dopravy na 29 kfizovatkach a 2 profilech (CzechConsult, 2018)

- SOKP 518 Ruzyné - Suchdol, TS pro oznameni EIA (Pragoprojekt, 2018)
- SOKP 519 Suchdol - Bfezinéves, Technicka studie (AFCityPlan, 2018)
- Plan udrzitelIné mobility Prahy a okoli - Navrh (koncept) (HI. m. Praha, 2018)
- Udaje o vyuziti tzemi do r. 2030 (IPR Praha, 2016)
- Celostatni sc¢itani dopravy (RSD 2016)
- Soubor programd PTV - Vision (PTV Karlsruhe)
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3 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Intenzitou dopravy se rozumi pocet vozidel projizdéjicich urCitym profilem komunikace za
jednotku Casu (napf. za 24 hodin). Elementarni zjisténi intenzity se provadi dopravnimi
prazkumy, které TSK-UDI periodicky kona na celé sledované siti (IDIS). Dal$im zdrojem
informaci o intenzitach dopravy je i sit automatickych scitacl dopravy na komunikacich

hlavniho mésta Prahy.

V ramci tohoto ukolu byly intenzity pro soucasny stav (jaro 2018) i pro vyhledové stavy
(2030) pocitany pomoci dopravniho makro/mezo-modelu. Vliv na hodnotu intenzit ma
pfedevsSim rozsah komunikacni sité, rozvoj uzemi, organizace a regulace dopravy, délba

pfepravni prace a dopravni vztahy.
3.1 Intenzita priimérného pracovniho dne

Z prubéhu tydennich variaci dopravy na Uzemi hl. m. Prahy jednoznaéné vyplyva, Ze pro

hodnoceni dopravni zatéZe jsou rozhodujici pracovni dny, o vikendech je provoz slabsi.

V Praze se pocita pramérny den (pramérny pracovni den - PPD, popfipadé i jiné typy dni)
pouze ze séitani v obdobich s nejvysSi intenzitou v roce — jaro a podzim (duben, kvéten,
Cerven, zafi, fijen, listopad) dle specifické metodiky platné jiz desitky let pouze pro Prahu.
Tato metodika ma opodstatnéni vzhledem ke specifickym podminkam Prahy — pfi velmi
vysokém automobilovém provozu je v Praze vhodnéjdi posuzovat kapacitu komunikaci i
dopady na Zivotni prostfedi s témito (mirné vyssimi) intenzitami PPD.

Na ostatnim Uzemi statu se pocita primérny den dle celostatni metodiky jiz desitky let jako
zimni mésice (leden, unor, Caste¢né i bfezen), letni prazdniny (Cervenec, srpen), vanoc¢ni

obdobi apod.
3.2 Zpusob vypoctu intenzit AD

TSK-UDI disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan a
aktualizovan v softwarovém prostfedi pro dopravni planovani PTV — VISION, makro/mezo-
model v programu VISUM. Modelem zpracované Uzemi je rozdéleno do cca 1600 zén, mezi
kterymi existuji dopravni vztahy. V ramci konkrétnich uloh je posuzované uzemi dale

zpfesnéno.

SOKP 518 - 519, dopravnéinZenyrské podklady
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Obr.1 -rozsah dopravniho modelu TSK-UDI (stavajici stav)

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikacni siti mésta a jeho regionu
byly provedeny soucasné pro vSechny druhy vozidel, vyjma vozidel PID. Pfi tomto zplsobu
vypoCtu jsou v kazdém dil¢im iteraCnim kroku vyhledany trasy a vyc€isleny impedance
postupné pro vSechny druhy vozidel s tim, Zze je pfi vypoétu impedanci pro danou sit
zohlednéno cCerpani kapacity jednotlivych Usekd komunikaci vSemi systémy dohromady.
Vlastni zatézovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztah( rozvrhovany na

komunikacni sit’ v osmi postupovych krocich a nasledné bylo provedeno iteraéni vyrovnani.

Modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy pro stavajici stav (rok 2017/2018) byl
kalibrovan na zakladé Gdaju, které vychazely zejména z dostupné databaze s&itani TSK-UDI
z roku 2017 a z dalSich prizkum, které byly realizovany specialné pro tento ukol (2018).
V 8irSim okoli severni Casti Prazského okruhu bylo provedeno dopravni scitani se
zaméfenim na méné vyznamné komunikace, které nejsou zahrnuty ani v databazi scitani

TSK-UDI (sledovana sit), ani nejsou séitany pfi Celostatnim séitani dopravy.

Dopravni scitani probihala v obdobi 28. 3. - 31. 5. 2018. Rozsah prizkumu byl stanoven
na obdobi 7 - 11 a 15 - 19 h nebo 0-24 h s naslednym piepoc¢tem na obdobi 0 - 24h.

V celém obdobi uréeném pro sbér dat vterénu probihaly dlouhodobé uzavirky pro

automobilovou dopravu, a to nasledovné:

SOKP 518 - 519, dopravnéinZenyrské podklady
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e Silnice 1/9: omezen prujezd pod mostem s D8 — prljezd mozny pouze ve smeéru
Libeznice -> Zdiby. V opatném sméru byla vyznacena objizdna trasa vedouci po
dalnici D8

e Dalnice D8: v misté kfizeni v obou smérech vedena doprava ve dvou zuzenych
jizdnich pruzich. Na exitu 1 Zdiby probihalo pfipojeni bez pfipojovacich a

odbocovacich jizdnich pruhu.

Vlivem téchto omezeni na D8 a urcitému narustu intenzity kvili omezeni na /9 dochazelo na
dalnici k ¢aste€nym kongescim v rannich a odpolednich hodinach v misté zdzeni. Mimo vySe
uvedené se v prubéhu sbéru dat neudaly Zzadné dopravni anomalie (kongesce, omezeni,

odklony dopravy) v blizkosti méfenych kfizovatek, resp. profild.

Pfi kalibraci dopravniho modelu sou€asného stavu byly vlivy omezeni na objizdné trasy
vzaty v uvahu a model byl zpracovan pro bézny pracovni den bez uzavirek a je

v dokumentaci oznacovan jako ,sou¢asny stav (jaro 2018)"“.

V navaznosti na model sou€asného stavu byly nasledné provedeny modelové vypodlty

intenzit pro prognézované obdobi (2030).
3.3 Komunikaéni sit’
3.3.1 Stavajici stav, jaro 2018 (A)

Komunikacni sit pro obdobi roku 2018 v SirSich vztazich odpovida souCasnému rozsahu

komunikaci, pfi standardnim provozu bez uzavirek.
3.3.2 Vyhledové stavy, rok 2030 (B)
Nulova varianta

Usporadani komunikaci pro vyhled - horizont 2030 (B) zahrnuje nize uvedené celoméstsky

vyznamné komunikace a dal§i komunikace v blizkosti zaméru (nejsou soucasti zameéru):

e DO PO 511, (Modletice - B&chovice) a prelozka silnice 1/12 (B&chovice — Uvaly),
o zkapacitnéni DO PO 510 (Béchovice — Satalice) na 3+3 jizdni pruhy,

e zkapacitnéni DO PO 515 (Slivenec — Tfebonice) na 3+3 jizdni pruhy,

e Radlicka radiala,

e dalnice D3

e prelozka silnice 1/7 (ul. Lipska) a prestavba MUK Aviaticka (lokalita Na Padesatniku,
napojeni Letisté Vaclava Havla Praha),

e prfelozka silnice 11/240 a 11/101, tzv. Aglomeraéni okruh, v useku D7 — D8,
e pielozka silnice /16 (severni obchvat Slaného, jiz rozestavéno),
e prelozka ul. K Ladvi — Dopravakd,

e obchvat Brezinévsi,

SOKP 518 - 519, dopravnéinZenyrské podklady
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e zkapacitnéni MUK Zdiby.
V pfipadé MUK Zdiby v dobé& zpracovani ukolu nebyl zndm vysledny navrh prestavby této
MUK, modelové bylo proto uvaZovano s doplnénim pfimych vétvi do/z centra nal/z
Proseckou radialu a se zkapacitnénim podjezdu pod D8, tak, aby se nestaval uzkym hrdlem
zejména pro silné vztahy z 1/9 od Libeznic na Proseckou radidlu a z Prosecké radialy na
11/608 ve sméru na Kligany. Jinymi slovy, MUK Zdiby byla modelovana jako dostatené

kapacitni vzhledem k oekavané dopravni poptavce.

Dale byla zohlednéna vystavba tramvajové trati v ose ulice Ustecké, resp. silnice 11/608,
stim, ze tato komunikace bude mit v Useku severné od ul. Dopravaku az k MUK

Zdiby uspofadani 1+1 prabézny jizdni pruh (mimo kfizovatky).
Naopak ve stfednédobém vyhledu 2030 nebyly v provozu stavby:

e Prazsky okruh PO 520 v useku D8-D10,
e Méstsky okruh v Useku Pelc-Tyrolka - Balabenka - Stérboholska radiala,

e Bfevnovska a VysoCanska radiala (Usek Balabenka — Kbelska).

Zakladni scénar

Zakladni scéndaf (se zamérem) zahrnuje navic oproti vySe uvedené nulové varianté pouze
stavby 518 a 519 Prazského okruhu, v€etné navazujicich prelozek a pfivadécl. Jedna se
zejména o privadés Rybarka a Cimicky pfivadés. Kromé toho byl do zakladniho scénare
doplnén i Cimicky sbéra¢ (Usek Spoficka — Dopravakil, investice mésta), protoze v nulové
varianté neni padny ddvod k jeho vystavbé. Dale bylo v zakladnim scénafi zohlednéno
zkapacitnéni priipletového tseku na D8 resp. Prosecké radidle mezi MUK Zdiby a MUK

Brfezinéves v Sifkovém uspofadani 4+4 jizdni pruhy (v€etné pfidatnych prapletovych pruhu).

Parametry a uspofadani uvedenych staveb jsou v souladu s technickymi studiemi,
zpracovanymi firmami PRAGOPROJEKT a AF-CITYPLAN v roce 2018 (viz kap. 2 a situace
v pfilohach 1.1 a 1.2). Jedna se o dalniéni komunikaci v zakladnim Sitkovém uspofadani 3+3
jizdni pruhy. Pfivadé& Rybarka a Cimicky sbé&ra& byl uvazovan smérové nerozdéleny, 1+1
prabé&zny jizdni pruh, Cimicky pfivadé& smérové rozdéleny 2+2 jizdni pruhy.

U pfivadéCe Rybarka byl zohlednén dodateéné& uplatnény posun jizniho portalu jiznim
smérem (prodlouZeni tunelu), takze ulice Kamycka od Sedlece plynule pfechazi do tunelu
Rybarka a smér Sedlec <-> Suchdol je napojen bezkolizné pfimymi vétvemi kolem portalu
tunelu. Naopak smér Suchdol <-> tunel Rybarka neni umoznén. Uvedeny odklon hlavniho

sméru od Sedlece do tunelu Rybarka umozni zahrnout ul. Kamyckou v Suchdole (Usek

SOKP 518 - 519, dopravnéinZenyrské podklady
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Suchdolska — Dvorska) do jiz existujici zony 30 km/h v Suchdole, coz bylo v dopravnim

modelu téz zohlednéno.

Do gistopisu technické studie stavby 519 (a tedy i do modelu) byla zahrnuta MUK Bfezinéves
ve varianté 2017, ktera upravuje vedeni jednotlivych kfiZzovatkovych vétvi tak, aby silné
zatiZzené sméry byly oddaleny od zastavby Bfezinévsi a zaroven aby byl co nejméné narusen
stavajici protihlukovy val. V zadné zvariant MUK Brfezinéves (var. 2014 a 2017),
rozpracovanych vr. 2018 na udrovni technické studie MUK Brezindves, se nepodita
s napojenim obchvatu Bfezinévsi, ul. Na Hlavni a ul. Dablické na nadfazenou komunikaéni
sit v prostoru této MUK. Takto je to také zohledn&no v modelu. Problematika napojeni

uvedenych komunikaci bude dale feSena v navazujicich stupnich projektové dokumentace.

D1g

—— stav 2018
e stav 2030

D1 = dal$i stavby dle UP SU
D4 feSena stavba

D3

Obr.2 - schéma nadrazené komunikaéni sité

SOKP 518 - 519, dopravnéinZenyrské podklady
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3.4 Dopravni vztahy

V souladu s pozadavkem objednatele byl modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy
proveden rozvrhovanim dopravnich vztah( pro obdobi let 2017/2018 (oznaceni jaro 2018) a
2030.

3.4.1 Stavajici stav, jaro 2018 (A)

Tento stav vychazi ze standardniho dopravniho modelu TSK-UDI, ktery se pro potieby

hlavniho mésta Prahy pribézné aktualizuje.

Dopravni model byl vypracovan na zakladé vysledkll vyhodnoceni fady specialnich
dopravnich a dopravnésociologickych priuzkumi provedenych v letech 1995 - 2017 a se
zapracovanim vstupnich demografickych udaju jako je rozmisténi obyvatel, pracovnich

prileZitosti a dalSich aktivit jako obchody, ufady, kulturni a sportovni zafizeni atd.

Do dopravnich vztahu byly zahrnuty i objemy jizd navstévnikd hlavniho mésta a pasma
regionu a objemy tranzitnich jizd vi&i celému prazskému regionu, dale i jizdy vyvolané
vyznamnymi dopravotvornymi aktivitami jako napf. LetiSté Vaclava Havla Praha, rozsahlé

obchodné administrativni arealy, apod.

Dopravni vztahy pouzité v modelu sou€asného stavu byly kalibrovany na hodnoty intenzit
dopravy, zjisténé na komunikacénich profilech dopravnim s¢itanim (pfi syntéze prlzkumu byl
eliminovan vliv dopravnich uzavirek) a odpovidaji dopravnim vztahim, které se realizuji

v primérném pracovnim dni.
3.4.2 Vyhledové stavy, rok 2030 (B)

Zakladni principy jsou totoZné s modelem soucasného stavu. Pro popis rozvoje uzemi se
vychazelo z predpokladil postupného napliiovani UP SU hl.m. Prahy a demografické
prognézy rozvoje jednotlivych spravnich obvodd ORP na uzemi metropolitni oblasti. Tyto
prfedpoklady byly promitnuty do datovych sad udaji o uzemi zpracovanych Institutem
planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR) pro r. 2030 v ramci pfipravy Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli (P+). V pfipadé Letisté Vaclava Havla Praha byla uplatnéna konzervativni
prognéza rozvoje na urovni 19 mil. odbavenych cestujicich za rok (modifikace stfedniho
scénare Dopravni sektorové strategie Ministerstva dopravy CR), zarover se v uvedeném
horizontu pocitd se zavedenim Zelezniéniho spojeni letisté s centrem mésta ve vefejné

osobni dopravé.

Zprovoznéni Prazského okruhu, a zejména staveb 518 a 519, pfedstavuje vyznamnou
zménu v nabidce dopravniho systému, a to jak po strance kvantitativni (kapacitni
Sestipruhova komunikace dalni¢niho typu), tak po strance kvalitativni (nové propojeni obou

bfeh( Vlitavy v severni ¢asti mésta, kde doposud citelné chybi). Vlivem zprovoznéni tohoto

SOKP 518 - 519, dopravnéinZenyrské podklady
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Useku lze ocekavat narlist dopravniho vykonu o cca 770 tis. vozokilometrd za den, coz
predstavuje narust o 1,9% na celém modelovém uUzemi Prahy a aglomeraéniho pasma.
Z tohoto mnozstvi pfiblizné 2/3 pfipadaji na nové pfilezitosti a propojeni (v sou¢asném stavu
cestujici cestu mezi severozapadem a severovychodem mésta kvali Spatnému spojeni
nevykona a hleda si cil své cesty jinde) a 1/3 pfipada na pfesun jizd mezi stejnymi zdroji a
cili na vyhodnéjsi trasu (rychlejsi, ale del$i) po nadfazené komunikaci, tedy zadouci presun

dopravniho vykonu z ostatnich ulic na nadfazenou komunikaéni sit.
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4 VYSLEDNE DOPRAVNEINZENYRSKE UDAJE
4.1 Kartogramy intenzit

Intenzity automobilové dopravy pro soucasny stav (jaro 2018) jsou znazornény v pfiloze 2.1
(pro okoli useku 518) a v pfiloze 2.2 (pro okoli useku 519), pro vyhledové stavy (rok 2030)
pak v nasledujicich pfilohach 2.3, 2.4, 25, 2.6. Na kartogramech jsou zobrazeny
obousmé&rné intenzity v poétech VSECH / z toho nad 3,5 t vozidel za 24 h primérného
pracovniho dne, zaokrouhlené u VSECH vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky
vozidel. Jizdni souprava se uvazuje jako jedno vozidlo. V kartogramech nejsou zahrnuty

pocty jizd autobust PID, ty jsou uvedeny v samostatnych pfilohach 4.x.
4.1.1 Detaily mimourovinovych krizovatek

Pro vyhledovy stav se zamérem (B.2) jsou v pfilohach 2.5a,b a 2.6a,b vykresleny detaily
navrhovanych MUK a jejich nejbliz&iho okoli v podrobnosti jednotlivych kfizovatkovych vétvi.

V tomto pfipadé jsou intenzity AD uvedeny po smérech.
4.2 Rozdilové kartogramy

Pfedpokladané dopady realizace staveb PO 518 a 519 jsou ilustrovany v rozdilovych
kartogramech - viz pfilohy 3.1 a 3.2, které znazorfuji pfedpokladané dopady zameéru.
Nejvétsi zména je na hlavni trase novostavby Prazského okruhu, kde je cela intenzita
vykazana jako narlQst. Dale dochazi ke zvySeni intenzity dopravy na navazujicich
nadfazenych komunikacich, zejména na stavajicich usecich Prazského okruhu 516 a 517
(Trebonice — Repy — Ruzyné&), na Prosecké radiale a na Kbelské ulici (tam v8ak navyseni jiz
narazi na kapacitni moznosti). ZvySeni intenzity je mozné zaznamenat také na pfivadécich
(Rybérka, Cimicky pfivadé¢ a sbérag) a na nékterych daldich komunikacich v navaznosti na
navrzené MUK. Zadouci sniZeni intenzity dopravy je patrné zejména na ul. Evropské,

StreSovické, Karlovarskeé, v Bubene€ském tunelu TKB, v ul. v HoleSovi¢kach aj.

4.3 Vybrané dalsi dopravnéinzenyrské udaje

4.3.1 Hromadna doprava

Pocty spoju autobust a tramvaji Prazské integrované dopravy v sou€asném stavu jsou
uvedeny v samostatnych pfilohach 4.1 a 4.2, a to v€etné vycisleni spoji provozovanych
v no¢nim obdobi (22-6h). Jedna se o revidovany bezvylukovy stav listopad 2017,
odpovidajici platnym jizdnim fadam.

Ve vyhledovém obdobi 2030 budou pocty spoja ovlivnény pfedevsSim rozvojem kolejové

vefejné dopravy, kdy Zelezni¢ni a tramvajové spoje nahradi spoje autobusoveé. Pro ilustraci

mozného vyvoje jsou uvedeny kartogramy poctu spojl z modelu pro koncept navrhu Planu

SOKP 518 - 519, dopravnéinZenyrské podklady
Ukol TSK €. 18 — 5230 — H22 / 518, 519 11



Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
P rsk Résnovka 770/8, 110 00 Praha 1

udrzitelné mobility (P+). V feSeném prostoru se uvazuje s modernizaci zelezni¢niho spojeni
Praha — Kladno s odbo¢kou na letisté, tramvajovymi tratémi Divoka Sarka — Dédina, Nadrazi
Podbaba — Suchdol, Kobylisy — Sidli§t& Bohnice, Vozovna Kobylisy — Zdiby. Pfi tom v dobé
zprovoznéni staveb 518 a 519 Prazského okruhu mohou byt v provozu jen nékteré
z uvedenych Kkolejovych staveb a dalSi mohou byt postupné uvadény do provozu
v nasledujicim obdobi. Dale je tfeba upozornit, ze vykreslené vyhledové pocty spojll jsou jen
hrubé orientacni, vychazeji ze zakladnich Sablon provoznich parametrt pro obdobi dne (rano
/ dopoledne / odpoledne / vecer), nejsou zohlednéna pfechodova obdobi, najezdové a
zatahové tramvajové spoje (s cestujicimi) a dalSi specifika jednotlivych linek. Také v projektu
P+ nebyly feSeny nocni linky, vyhledové podéty spojl v noénim obdobi proto nejsou uvedeny.
Dalsi informace o planované organizaci vefejné dopravy ve stfednédobém vyhledu Ize nalézt
v materialu ,Rozvoj linek PID 2019-2029 (Odbor méstské dopravy, Ropid 2018)“, dostupném

na https://pid.cz/o-systemu/rozvoj-linek-pid-v-praze-2029/. Kromé toho mohou byt parametry

jednotlivych staveb vefejné dopravy upfesnény v dalSi dokumentaci, napf. u TT Vozovna
Kobylisy — Zdiby se v materialu P+ uvazovalo se dvéma tramvajovymi linkami (vykresleno
v priloze 4.4), zatimco novéjSi dokumentace této TT uvazuje uz pouze s jednou tramvajovou

linkou.
4.3.2 Podily noéniho obdobi

Pro vycisleni podilt intenzity dopravy v no€nim obdobi (22-6h) byla pouzita databaze, ktera
byla vytvofena na zakladé celodennich prizkum( automobilové dopravy provadénych

v uplynulych nékolika letech.

Rozborem dosazenych vysledkl byly stanoveny skupiny rlznych podili jizd jednotlivych
druhd vozidel v no¢nim obdobi z jejich celodenniho mnozstvi (0-24h). Do téchto skupin byly
zarazeny jednotlivé Useky vybrané komunikacni sité mésta. Zarazeni usekl bylo provedeno
budto podle hodnot na nich zjisténych prizkumy nebo na zakladé podobnosti charakteru
pfislusného uUseku a provozu na ném s useky, na kterych byly podily zjistény. Takto
vyc€islené podily jsou v pfiloze 5.1 pro vozidla celkem a v pfiloze 5.2 pro vozidla nad 3,5 t.
Tyto obrazky plati pro sou¢asny stav a nulovou variantu. V zakladnim scénafi je tfeba vlivem

zprovoznéni staveb 518 a 519 Prazského okruhu uplatnit tyto modifikace:
Vozidla celkem:

e nové Useky PO i stavajici stavby 516 a 517 (Trebonice — Repy — Ruzyné) se zafazuji

do kategorie 11 %,
e ul. Kamycka od Roztocké k MUK Suchdol, pfivadé¢ Rybarka, Cimicky pfivadéé a

sbérag, ul. Cimicka (usek Lodzska — Sporicka) a ul. Dopravaka (usek Cimicky sbéraé

— Ustecka) se zafazuji do kategorie 7 %.
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Vozidla nad 3,5 t:

e nové useky PO i stavajici stavby 516 a 517 (Tiebonice — Repy — Ruzyné&) se zafazuji

do kategorie 19 %,

e piivad&é Rybarka, Cimicky pfivadéé a sbérad a ul. Dopravak( (usek Cimicky sbéraé —

Ustecka) se zafazuji do kategorie 10 %.

4.3.3 Podil lehkych uzitkovych vozidel

Udaje o poétech vozidel do 3,5 t nejvétsi povolené hmotnosti zahrnuji osobni automobily a
lehka uzitkova vozidla (N1 dle registru vozidel). Podil lehkych uzitkovych vozidel €ini cca

10% z celkového mnozstvi vozidel do 3,5 t.

4.3.4 Primérné jizdni rychlosti

Dale byly komunikace v feSeném Uzemi zatfidény do kategorii podle primérnych jizdnich
rychlosti (v rozmezi 25 az 50 km/h po 5 km/h, 60 az 100 km/h po 10 km/h).

Priimérné jizdni rychlosti vychazeji pfedevSim z vysledkl méfeni rychlosti z technologie
FCD (flotila plovoucich vozidel), doplfikové ze zafizeni ve spravé TSK (napf. usekové méreni
rychlosti). Hodnoty naméfenych rychlosti v pribéhu dne velmi kolisaji podle momentalni

dopravni situace a jsou zavislé na mnoha faktorech.

Vysledné hodnoty prumérnych jizdnich rychlosti byly stanoveny jako pramér zjiSténych
rychlosti pro oba sméry jizdy (u obousmérnych komunikaci) a plati v dennim obdobi (6 —
22 h). Jedna se vzdy o primérnou jizdni rychlost dosazenou na ur¢itém mezikfizovatkovém
Useku komunikace bez zapoditani pfipadnych zastaveni. Rozdily primérnych rychlosti
vozidel nad 3,5 t oproti rychlostem osobnich automobill jsou podle vysledkl provedenych
méfeni na Uzemi mésta prakticky nepodstatné. Pouze na uUsecich s prumérnou jizdni
rychlosti vy$$i nez 70 km/h je mozné u vozidel nad 3,5 t uvazovat s primérnou jizdni
rychlosti o cca 5% niz8i, na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla je tfeba vzit v vahu
niZ8i rychlostni limit pro vozidla nad 3,5 t. Jsou-li k dispozici méfeni jizdni rychlosti vozidel

pfimo na dané komunikaci, je vhodné tato méfeni uplatnit.

Zaroven je tfeba zohlednit navrhovana opatfeni v jednotlivych lokalitach, jako napf. zménu

rychlostniho limitu, stanoveného dopravnim znaéenim.

Takto vycislené rychlosti jsou v pfiloze 5.3.

SOKP 518 - 519, dopravnéinZenyrské podklady
Ukol TSK €. 18 — 5230 — H22 / 518, 519 13



Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
P rsk Résnovka 770/8, 110 00 Praha 1

5 ZAVER
Hlavnim uUkolem této studie bylo zpracovani dopravnéinzenyrskych podkladd pro soubor
staveb PO 518 a 519 silni¢niho okruhu kolem Prahy (téz nazyvany jako dalnice DO nebo

Prazsky okruh). Dopady téchto staveb na intenzity dopravy v SirSim okoli jsou patrné
z grafickych pfiloh a jsou komentovany v kap. 4.
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6 SEZNAM PRILOH

Pfiloha 1.1 Situace stavby 518 Ruzyné — Suchdol

Pfiloha 1.2  Situace stavby 519 Suchdol — Bfezinéves

Kartogramy intenzit automobilové dopravy — zatizeni sité:
Pfiloha 2.1 STAV A (jaro 2018) - souCasny stav, vyiez okoli useku 518
Pfiloha 2.2  STAV A (jaro 2018) - soucasny stav, vyfez okoli Useku 519
Pfiloha 2.3  STAV B.1 (2030) - nulova varianta, vyiez okoli useku 518
Pfiloha2.4  STAV B.1 (2030) - nulova varianta, vyfez okoli useku 519
Pfiloha 2.5 STAV B.2 (2030) - zakladni scénaf¥, vyfez okoli useku 518
PFiloha 2.5a Detail MUK Aviaticka a Pfedni Kopanina
PFiloha 2.5b Detail MUK Horoméfice, Suchdol, Rybarka
Pfiloha 2.6 STAV B.2 (2030) - zakladni scénaf¥, vyfez okoli iseku 519
Pfiloha 2.6a Detail MUK Cimice a Ustecka
PFiloha 2.6b Detail MUK Bfezinéves

Rozdilové kartogramy intenzit automobilové dopravy:
Pfiloha 3.1  STAV B.2 - B.1 (2030) - vliv zprovoznéni PO 518+519, vyfez okoli Useku 518
Pfiloha 3.2  STAV B.2 - B.1 (2030) - vliv zprovoznéni PO 518+519, vyfez okoli Useku 519

Kartogramy intenzit vefejné hromadné dopravy — zatizeni sité:

Pfiloha 4.1 Pocet spojul linek PID — listopad 2017, vyfez okoli useku 518
Pfiloha 4.2  Pocet spoju linek PID — listopad 2017, vyfez okoli useku 519
Pfiloha 4.3  Pocet spoju linek PID — 2030 P+, vyfez okoli useku 518
Pfiloha 4.4  Pocet spoju linek PID — 2030 P+, vyfez okoli useku 519

Dalsi DI udaje
Pfiloha 5.1 Orientacni podily no¢niho obdobi — vozidla celkem
Pfiloha 5.2  Orientaéni podily no¢niho obdobi — vozidla nad 3,5 t

Pfiloha 5.3  Primérné jizdni rychlosti
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7 SEZNAM ZKRATEK

AD automobilova doprava

FCD data plovoucich vozidel

CR Ceska republika

DO dalnice DO (=PO)

DIP dopravnéinzenyrské podklady

IPR Institut planovani a rozvoje hl.m. Prahy

MUK mimouroviova kfizovatka

PID Prazska integrovana doprava

PO Prazsky okruh (=SOKP)

P+ Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

PPD priimérny pracovni den

RPDI roCni primérna denni intenzita

RSD Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

SOKP Silniéni okruh kolem Prahy (=PO)

TSK-UDI Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy — Usek dopravniho
inZenyrstvi

TKB tunelovy komplex Blanka

UpP sU Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy
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