B ohana

Dopravné-inZenyrské podklady pro akci DO, stavby 518 a 519
MUK Ruzyné (dalnice D7) - Suchdol - MUK Bfezinéves (dalnice D8)
Dlouhodoby vyhled

0Obj. €. 02-PT005542

Ustin. L.

K Cesk Lipa

Chomutov

Bayreuth
Karlovy Vary K
(7]
e (10
[E&7N

Miada Boleslav

Strakonice

Budéjovice

Objednavatel: Zhotovitel:

Reditelstvi silnic a dalnic, zavod Praha Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
Na Pankraci 546/56, Praha 4 Vysehradska 57, Praha 2

Datum zpracovani: Odpovédny zpracovatel:

Praha, 12/2018 Ing. Martin Calek



- Rty

OBSAH

1UvoD
1.1 Pfedmét pInéni
1.2 Pouzité metody

2 VYCHOZi PODKLADY

4 zPUSOB ZPRACOVANI
4.1 Popis provérovaného stavu
4.1.1 Aktualizace vyhledového modelu (verze 2018)
4.1.2 Komunikaéni sit
4.1.3 Provérovany stav
4.2 Intenzity automobilové dopravy
4.2.1 Kartogramy intenzit
4.2.2 Jiné pozadované dopravneé inZenyrské udaje
4.2.2.1 Hromadna doprava
4.2.2.2 Podil no¢niho obdobi
4.2.2.3 Primérné jizdni rychlosti
5 ZAVER
6 ZKRATKY

7 PRILOHY

zdroj obrazkd na titulni strané RSD (2018), Pragoprojekt (2018), AFCP (2018)

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
Silniéni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, MUK Ruzyné (délnice D7) — Suchdol — MUK Bfezinéves (dalnice D8)
Dlouhodoby vyhled



B Yo

1 UvoD

1.1 Pfedmét plnéni

Pro ucely pripravy staveb DO 518 a 519, na zakladé pozadavkll dotlenych organizaci a nasledné
objednavky RSD, ¢. obj. 02PT — 005542, byly Institutem pldnovani a rozvoje hl. m. Prahy zpracovany
Dopravné-inZenyrské podklady pro akci DO, stavby 518 a 519, dlouhodoby vyhled. Podklady byly
vytvareny vsoucinnosti s podklady pro casové blizsi horizonty, zpracované Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a.s.(TSK).

Hlavnim cilem zakazky bylo pfipravit aktualizované intenzity automobilové dopravy pro dlouhodoby
horizont, a to v oblasti dotéené vyse uvedenou stavbou pro potreby daného stupné dokumentace, a to
v aktudlni projektové varianté. Tyto vyhledové intenzity vychdazeji zaktualizace funkéniho
multimodadlniho vyhledového modelu Prahy a okoli, provozovaného na IPR Praha, pouZivaného jako
model horizontu platného Uzemniho plénu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy (UPSU).

Dopravné inZenyrské podklady byly vycisleny pro nasledujici stav, dlouhodobého vyhledu*:

e rok 2050 (2040+), stav C, stav se zaméry D0 518 a 519, 520 (upraveny zakladni model dlouhodobého
vyhledu)

* presny popis stavu v kapitole 4, oznaceni C v ndvaznosti na stavy A (soucasny) a B (stfednédoby, rok 2030)
1.2. Pouzité metody

PoZzadované intenzity automobilové dopravy byly stanoveny na zdkladé multimodalniho modelovani
dopravy matematickym modelem, obsazenym v prostiedi PTV VISION (program VISUM 15 a dalsi).
Intenzity automobilové dopravy jsou jen jednim z vystupl multimodalniho(ch) modelu(ll), kde bylo i
diferenciované pfistupovano k vyhledovému modelovani segmentu individudlni automobilové dopravy,
modelovani pomalych vozidel, a k modelovani dopravy uvnitf a vné modelu.

Dalsi dopravné inzenyrské podklady (podil noci neboli no¢ni dopravy, primérné rychlosti, frekvence
hromadné dopravy) byly stanoveny z analyticko-syntetickych praci, vychazejicich ze soucasnych dat,
vyhledovych koncepci, a pfipadnych ocekavanych, ¢i vypoctem potvrzenych zmén sledovaného udaje
v daném horizontu.

Klicovou ¢asti vyhledovych modeld bylo stanoveni demografické progndzy a navaznych Udaji na
odbornych pracovistich IPR Praha, stanovenych napfiklad klasickou kohortné-komponentni metodou,
vychazejici z dat za jednotlivé méstské Casti a obce s rozsifenou plsobnosti (ORP) na Uzemi Prazské
metropolitni oblasti (PMO).

Vyse uvedené je podrobnéji popsano v dalsich ¢astech zpravy.
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2 VYCHOZi PODKLADY

SLDB 2011 pro Praha a Stc. kraj + Udaje o dojizd'ce Praha (2013, ¢sU)

Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050 (2013, ¢su)

Progndza vyvoje obyvatelstva tzemi hl. m. Prahy a odhad( nahradové migrace na obdobi do r. 2050 (2014)
Prizkum dopravniho chovani obyvatel trvale bydlicich na Gzemi hl. m. Prahy

Vybérové Setfeni charakteristik dopravniho chovani obyvatel hl. m. Prahy (2015, Tsk/UpI, cc)
Prizkum dopravniho chovani obyvatel trvale bydlicich na izemi pasma PMR

Prizkum dopravniho chovani osob bydlicich na tzemi hl. m. Prahy

Prizkum intenzit automobilové dopravy na hranicich hl. m. Prahy

Prizkum dopravniho chovani posadek osobnich automobil( na hranici hl. m. Prahy
Automobilova doprava na hranicich PMR (Prazsky metropolitni region)

Vnéjsi hromadna doprava na Uzemi hl. m. Prahy

Vnéjsi hromadna doprava na hranici PMR

Podklady pro sjednoceni a aktualizaci dat z vybranych prizkuma pro sestaveni bilanci prepravnich potreb
soucasného stavu (od 2010, Czechconsult a.s., TSK/UDI)

Velké dopravni prlzkumy (2011, GRm)

Specialni dopravné-sociologické prlizkumy pro ovéreni modelu (2012 - 2013, Tsk/UDI)

Upresnéni a aktualizace vnéjsich vstupl pro multimodalni dopravni model (2011, 2014, SUDOP a.s.)
Scitani automobilové dopravy na tzemi hl. m. Prahy (periodické, kaidoroéni — od 2011 redukce sité, TSK/UDI)
CSD 2010 Stfedocesky kraj (RSD)+ Vyvoj intenzit mezistatni dopravy (2010, cc)

CSD 2016 Stfedocesky kraj (2017, RSD)

PFepravnl' prﬁzkum metro (2004, 2008, 2015, DP a.s., ROPID, v roce 2014 jen obraty vybranych stanic)

Prepravni prlzkum tramvaje (2005, 2008, 2011, 2014, 2016 DP a.s., ROPID)

Prepravni prlizkum autobus dle sektor( SV, JV, SZ, JZ apod. (prab&ing, DP a.s., ROPID)

Pocty prepravenych osob na Zeleznici v Praze a St¢. kraji (periodické, ROPID a €D a.s.)

Rocenka(y) dopravy hl. m. Prahy (periodické, kazdorogni, TSK/UDI)

Komplexni dopravni prizkum verejné ¢asti LVH Praha (2009, 2014, cc, 2017 CDV — MEDIAN )

Dopravni prizkum na hrani¢nich pfechodech (od 2010, &sD)

Vyhodnoceni dat ze sc¢itacli na zprovoznénych ¢astech SOKP (2015, &sD, AFCP a.s.)

Metodicky manual multimoddalniho modelovani osobni dopravy v ¢eském prostfedi (2010, NDCON a.s., IC as.
v ramci projektu vyzkumu a vyvoje ¢. CG721-045-190)

Uzemni plan sidelniho Utvaru hl. mésta Prahy, v¢. schvélenych zmén (1999, 2018, URM, IPR)

UAP a ZUR pro hl. m. Prahu, Sttedocesky kraj, ve. aktualizaci

Rozvojovy potencial ve spravnich obvodech obci s povéfenym obecnim Ufadem ve Stc. kraji (¢su)
PFesnost provozu tramvaji a autobus (interni, DP a.s.)

Vefejna hromadnd doprava v horizontu navrhu a rezerv UPD (interni, ROPID, SUDOP group a.s. )

The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal“(2014, Jaspers)

Dopravni prizkum intenzit automobilové dopravy v posuzované oblasti 2018, mistni Setfeni, vybrané
kFiZovatky (TsK, CzechConsult, 2018)

TS DO 518 Ruzyné — Suchdol, pfehledna situace (2018, Pragoprojekt)

TS DO 519 Suchdol — Brezinéves, pfehledna situace (2018, Arcp)

TS DO 520 Brezinéves — Satalice, prehledna situace (2018, Pragoprojekt)

Dopravni zdméry na Gzemi hl. m. Prahy - katalog (2018, IPR)

Demograficka analyza a prognéza PMO pro obdobi 2030 a 2050 (2016-2017, IPR)

DIP pro SOKP 518, 519 Ruzyné — Suchdol — Bfezinéves, soucasny stav a strednédoby vyhled (12/2018, Tsk)
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3 POPIS DOPRAVNIHO MODELU

v

Tato ¢ast slouZi k obecnému popisu modelu, pfimé uZiti je popsano v ¢asti 4 Zpasob zpracovani, od
strany 18.

3.1 Multimodalni model Prahy a okoli

Modelovani dopravy pomoci matematickych modelt predstavuje Ucinny nastroj pro dopravni inZzenyrstvi
a rozvoj mésta. Dopravné inZenyrské vypocty jsou jednim ze zdsadnich podkladl pro hodnoceni
dopravnich systému i jednotlivych staveb, slouZi pro posuzovani vlivu na Zivotni prostiedi, a je soucasti
komplexniho pohledu ve véci pfinosu ¢i dopad( na Zivot mésta jako celku. V dnesni dobé tento modelovy
nastroj ve vétsiné pripadl nahrazuje uzivani koeficientu ristu dopravy, je doporucovan dle normy, a je
vyzadovan v projektech spolufinancovanych Evropskou unii.

Dopravni modelovani se pouZiva pro predikce ocekavanych stavll, zejména pro progndzu vyhledovych

sV

zatézi v automobilové a verejné hromadné dopravé.

Pro hlavni mésto Prahu zajistuji tuto ¢innost (tvorba a sprdva) Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
(IPR) a Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek dopravniho inZenyrstvi (TSK). Modelovani
dopravy v obou organizacich probiha v Uzce koordinované spolupraci od pocatku tohoto tisicileti. Poslani,
zaméreni a méstem svérené cinnosti jsou v obou organizacich odlisSné, a proto je rGzné i vyuZiti
modelovacich nastroja.

IPR Praha vyuZivd dopravni model zejména pro potfeby Uzemniho planovani hlavniho mésta Prahy, jeho scénafl, a pro ovéfeni variant
planovanych tras dopravnich siti, véetné podkladu pro posuzovani vlivu na udrZitelny rozvoj a Zivotni prostfedi mésta. IPR pracuje primarné s
dlouhodobym ¢asovym horizontem predpokladaného rozvoje mésta dle demografickych progndz, odpovidajici v maximalni varianté naplnéni
aktivit v Gzemi podle Uzemniho planu a zésad Uzemniho rozvoje. TSK-UDI vyuzivd dopravni model zejména pro operativni feseni dopravné
inZenyrské problematiky pro soucasny a stfednédoby horizont, pro uréeni technickych a navrhovych parametr(i dopravnich staveb, pro potreby
organizace a fizeni dopravy a pro stanovovani vlivu investicni ¢innosti na dopravni systém mésta. Pracuje s ¢asovym rozpétim od soucasnosti az
po, pro obé pracovisté spolecny, stfednédoby horizont (etapa rozvoje dopravnich systému).

3.1.1 Princip vypoctu

Model vytvofeny pro potfeby hl. m. Prahy je 4 stupriovy (fazovy), dezagregovany, multimodailni,
iteracni (sekvenéni) mezomodel, vyuzivajici logitové funkce, zaloZzeny nové jiz na ¢lancich neboli parech
aktivit (demand strata).

CtyFstupiiovy (fazovy): 1. KOLIK objemy zdrojové/cilové dopravy ,,model aktivit*

2. Kf\M - generovani, distribuce vztahu ,gravita¢ni model“

3. Cim - volba dopravniho prostfedku logit. funkci ,,modal split“

4. KUDY - rozvrhovani ,,zatiZenf jednotlivych parametrizovanych. siti“
Dezagregovany - rozdéleni obyvatel do skupin se stejnym, podobnym dopravnim chovanim
Multimodalni - vicelcelovy, vicemodalni (dle Ghlu pohledu i jen bi &i trimodalnfi)

- AD (osobni, pomala), HD (metro, tram, vlak bus), ostatni
Iteracni - vypocetné se opakujici (cely proces vypoltu a postupné vyrovnani 4.faze)

Mezomodel - z pohledu kombinace velikosti a Gicelu uZivani se nejedna o makromodel ani mikromodel

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
Silniéni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, MUK Ruzyné (délnice D7) — Suchdol — MUK Bfezinéves (dalnice D8)
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Aby bylo mozno co nejvérohodnéji modelovat dopravu ve vyhledu, je tfeba nejprve vytvorit
multimoddalni mezomodel soucasného stavu, zaloZeny nyni jiz na parech aktivit (Ucelech cest a jejich
zastoupeni). Pro jeho tvorbu se pouzivaji dostupné podklady, pfipadné doplnéné i o pfipadné nezbytné
prGzkumy a analyzy. Po prvotnim vytvoreni nasleduje kalibrace, neboli nastaveni velkého mnozstvi
parametrd, modelu. Po procesu kalibrace pak dochazi k validaci, ovéfeni vystupu, modelu. Dosahuji-li
odchylky modelovych a redlnych hodnot dana kritéria, jsou pfijatelnd v¢. popisu moznych nejistot, je
uznan model za validni a Ize jej pouZzit pro predikci, pro vytvoreni, stavl (vyhledovych, variantnich apod.).

Z praktickych dvodi (velikost a mozZnosti parametrizovanych siti) je model rozdélen do dvou
oddélenych sitové parametrizovanych verzi, automobilové dopravy a verejné hromadné dopravy osob.
Cést automobilové dopravy obsahuje i model dopravni poptavky (stupné 1-3), kde multimodalita celého
modelu v plném rozsahu je zajisténa jednak separacnimi maticemi obsahujici aktualni kvalitativni
parametry dopravni nabidky z verze hromadné dopravy (vystup zfaze 4 pro fazi 2 a 3), a vyslednymi
interaktivnimi maticemi pfepravnich vztahu jednotlivych druh dopravy (vysledky faze 3 pro fazi 4).

3.1.2 Rozsah a metodika modelu

ROZSAH MODELU

SVETLA BARVA - hranice hl. m. Prahy
TMAVA BARVA - hranice tzv. prazského metropolitniho regionu = hranice multimodalniho modelu

Zakladem pro multimodalni model je fada dostatecné rozsahlych a kvalitnich, nejlépe ,periodickych”
dopravnich prlzkumd, sledujicich nejen intenzity vozidel ¢i poc¢ty osob béhem dne v riznych prostiedcich
automobilové a verejné hromadné dopravy osob na pfislusné dopravni siti (tj. kolik), ale i dopravni
chovani osob (odkud, kam, ¢im, proc a jak ¢asto). Z prlizkum(, pomoci technickych norem a odbornymi
podklady je moZné parametrizovat (definovat vlastnosti) sité stavu a posléze i vyhledu, a to s vhodnou
hustotou, sit automobilovou (duleZitost, strukturovana rychlost a kapacita, omezeni aj.) a sit hromadné
dopravy osob (linkové vedeni jednotlivych subsystému, jizdni doby a fady, ,kapacita“ aj.).
Parametrizované sité Ize chapat jako nabidku systému, kterd je napojena na casti Uzemi (zony se zdroji a
cili). Napln Uzemi plyne ze socio-demografickych dat a prlzkumu, které mapuji umistnéni a sloZeni
obyvatel, pracovnich pfileZitosti, vybavenost Uzemi apod. Spolecné svyse uvedenymi dopravnimi
prizkumy umozZnuji dezagregaci obyvatel z pohledu dopravniho chovani generujici pospolu objemy
dopravy neboli poptavku (1. faze).

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
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Pomoci gravitacniho modelu pracujiciho s primérnymi ¢asovymi maticemi z parametrizovanych siti, tj. z

nabidky a poptavky, popisem dopravniho chovani a ,aktivitami” umozZnuji vytvofit matici prepravnich

vztah( (2. faze), stale bez rozdéleni na jednotlivé druhy dopravy.

Nasledné jsou pomoci matematického modelu volby dopravniho prostifedku (3. faze, logitové funkce,

sofistikované indikatory) tyto vztahy rozdéleny na jednotlivé druhy dopravy, s moZnosti vyloucit pfedem

urcité skupiny z volby dopravniho prostredku. Tato volba je zavisla na ¢asovych a finanénich aspektech,

jako jsou doba jizdy ve vozidle (IAD nebo HD), doba chiize (na zastavku, pfi prestupu, k automobilu), doba

cekani (na prostfedek HD), pocet prestupl, cestovni naklady (zastoupeni predplatitell, cena jizdenek,

palivo, strukturovaného parkovného a dalsich), zohlednéné ptipadné vahou z prlizkumi a analyz. Cilem

modelu soucasného stavu je, aby modal split, neboli délba prepravni prace mezi prostfedky dopravy,

odpovidala délbé z analyz soucasného
stavu. probiha
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globalni
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G E H (https://en.wikipedia.org/wiki/GEH_statistic).
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V dalSim kroku dochazi, jiz oddélené,
(4.
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k rozvrhovani dopravnich vztahu
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Pomoci odporovych funkci a dalSich
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profilech nez bylo docileno plné
multimodalnim vypoctem, mohou byt
dokalibrovany jednotlivé profily, ovsem

bez vazby na predchozi faze vypoctu (je

SCHEMA STAVAJICIHO MULTIMODALNIHO MODELU

FAZE

JEDNOTNE
INDIKATOROVE
EASOVE MATICE

3.

SEGREGDVANE
INDIKATORQVE
MATICE

00 SITE NEZATIZENE AZ PO KALIBRAEN] OPAKOVANI SE ZATEZEMI

0soeni, POMALA (LN,TN)

IAD VE VOZIDLECH

CO SE DEJE

OBJEMY DOPRAVY

PRO KAZDOU DOPRAVNI ZANU

KVANTIFIKOVANI ATRAKTIVITY ZASATKU G KONGE AKTIVIT

B8P,BS,BV,B80,00,P0,PP,L-V,L-PA,V-PA A NAOPAK

VYBRANE o
PRIKLAD ZDROUE
VSTUPY
OBYVATELE SLBD 2011 (2014) v&.pouiZdky

EKONOMICKY AKTIVNI  1ZEMNE PLAN.DOKUMENTACE (UP, VUC Ad.)

< PROGNGZA VYVOJE OBYVATELSTVA PRAHY A
STRUKT.SKOLACH i

ODHAD NAHRADOVE MIGRACE DO ROKU 2050
PRACOVNI MiSTA
LeT.cESTUIC PROJEKCE OBYV.V KRAJicH ER o R.2050
ZVLAST NAKUP.CENTRA PRUZKUM DOPR.CHOVANI OBYVATEL PRAHY
PRUZKUM OSOB UBYTOVANYCH V PRAZE

PRUZKUM OBYVATEL PASMA REGIONU

BALANCOVANG ZEJMENA NA "OBYVATELE' A PRACOVNI MiSTA

SPOJOVACIM PRVKEM STAVU HPP

GENEROVAN{ vzTAHO

MEZI ZONAMI

GRAVITAGNI MODEL

MATICE PREPRAVNIGH VZTAHD DLE AKTIVIT

BEZ ROZLISENI NA JEDNOTLIVE DRUHY DOPRAVY

ODPOROVA FUNKCE, KDE ROZHODUJE
PRIMARNE £AS (VZDALENOST PO siTI)

VOLBA
DOPRAV. PROSTREDKU

IAD X HD

LOGITOVA FCE ZALOZENA NA POMERU
"pos" TRVANI cesTy

VYLOUGENI NEAUT.Z vOLBY

PROMERNE EAsOVE ANALYZA DOSTUPNOSTI

MATICE
JEDNOTKOVE MATICE VZTAHU
VZDALENOST PO SiTI KORDONOVE PRUZKUMY:
AUTOMOB.DOPRAVA NA HRANIGI PRAHY
HROMADNA DOPRAVA NA HRANICI PRAHY
AD, HD NA HRANICI REGIONU (FMR)
PRUZKUMY NAKUP.CENTER, LETISTE VH
PODIL NEAUTOMOBILIZOVANYCH DLE ZAN

EASOVA DOSTUPNOST VE. JEJIHO VNIMANI

ZOBECNENE NAKLADY (z PENEZ NA MINUTU),

TRANSFORMACE PARKOVANI,JiZDNEHO APOD.

ROCGENKA DOPRAVY

DOPRAVNE-SOCIOLOGICKE PROZKUMY (VALID)

DIL&l MATICE PREPRAVNICH VZTAHU DLE AKTIVIT

SESTENIM A PRENASOBENIM
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0-24 HODIN PRUM. PRAG. DNE
IaZ 11 sussysTémU HD

ZJEDNODUSENE ROZHODUUE "DOBA" UizDY
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TRANZITNICH FREKVENCE
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OBSAZENOST DLE AKTIVIT

OBSAZENOST DLE ZDROJE GEST
SPOLEHLIVOST SYSTEMU HD
SETANT AUTOMOBILOVE DORRAVY V PRAZE
CSD 2010 (AKT.(DAJE NA SOKP z 2013)
KOMPLEXN] PREPRAVNI PRUZKUM METRA
PREPRAVNI PR(ZKUM TRAMVAJOVE siTE
SEkTOROVE PREPRAVNI PRUZKUMY AUTOBUS
VYHLEDQOVE STAVY SiTi, SCENARE
VYSTUPY Z MULTIMODALNIHO MODELU ER

* NEKTERE PRUZKUMY SE PROLINAJL NARRIE

vice FAZEMI, UMISTNENI v RAMCI FAZI JE
TEDY ORIENTAGNI

*+*pROZKUMY BEZ UVEDENI ROKU JSOU
POSLEDNI ZNAME, OO 5 LET 0D ROKU
KALIBRAGE A 10 LET CELKEM, U TECHTO
PRUZKUMU SE JEDNA O VELICE
KONZERVATIVNI DATA, JEJICHZ AKTUALIZAGE
JSOU VELMI NEJEN FINANENE NAROENE

INDIKATOROVE "EASOVE" MATICE DOSTUPNAOSTI PRO DOPRAVNI ZONY

PREVZETI PARAMETRU PRO VYHLED (SCENARE) PO VALIDACI A KALIBRACI, MOZNOST PROFILOVE

"REKALIBRACE"-FUZZY FLOW

tedy vhodné spiSe pro jednotlivé dil¢i ulohy). VySe uvedené je schematicky zndzornéno viz. pfilozené

Schéma stavajiciho multimodalniho modelu.
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3.1.3 Dopravni model automobilové dopravy

Parametrizovana sit automobilové dopravy je ve stavech tvofena ve fazi kalibrace vybranou siti
»,soucasného stavu”“, po validaci a dokoncené kalibraci pak siti budouci (od jen dopravniho opatteni, pres
etapy blizkého horizontu aZ vyhledové, strategické horizonty). Je tvofena komunikacni siti, zahrnujici
dalnice, rychlostni silnice, silnice I. a Il. tfidy, NKS (nadfazeny komunikac¢ni systém) hl. m. Prahy — Prazsky
okruh — PO ¢i DO (téz Silni¢ni okruh kolem Prahy - SOKP), Méstsky okruh (MO) a radidly, dale sbérné mistni
komunikace a vybrané silnice lll. tfidy a obsluzné mistni komunikace (v€etné aglomerace).

PRIKLAD PARAMETRIZOVANE SITE AUTOMOBILOVE DOPRAVY (rok 2011)

STRUKTURA SITE:

- 18000 usekd (100 typ(, definovan rank (dalezitost), strukturovana* rychlost Vo, kapacita, pocet pruhl apod.)

- 7500 bodd (min. polovina je kfizovatkovymi body, 80 typd, definovéni primérného ¢i skuteéného zdrzeni pro dany pohyb)

- > 1500 z6n se 4000 specifikovanymi konektory (moznost ,poddéleni zény” neboli % rozvrieni z dané zény na vice mist pfipojeni
v bodech a déle na sit)

- 60000 dovolenych pohyb( v¢. specifikované ¢i zobecnéné hodnoty zdrzeni*

- systémy, druhy automobilové dopravy: 4, a to Osobni Automobily, pomala vozidla — Lehkd a Tézka (interni a externi dle z/c)

* 2vl4t pro kazdy systém
VYPOCET intenzit automobilové dopravy:

- pro vsechny druhy vozidel najednou uz od pocatku, nelze opomenout ovliviovani osobnich aut
pomalymi vozidly, snizeni kapacity, skutec¢nd rychlost

-  metodou equilibrium, postupného iteracniho zatézovani pomoci rlznych impedancnich
(odporovych) funkci pro kaZzdou uvaZovanou trasu a naslednou volbu (ve vice krocich
s pozadovanou odchylkou), kde vypoctovy Cas jizdy T, na Useku zohledfiuje postupné Cerpdni
kapacit dle typu komunikace (BPRi)
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- vypoclet proveden ve vozidlech, prezentovan jako Vsechna/Pomald vozidla za 0-24 hodin
pridmérného pracovniho dne, pro hodinové vypoclty neni dostate¢na datova zakladna, ale je
mozné orientacné odvozovat $pickovou hodinovou zatéz na useku, kombinovanou se smérovou
nerovnosti stanovenou prizkumem

KOMENTAR k obsazenému ,,modelu poptavky* :

Model je rozélenén do tzv. dopravnich zén, kde jejich hranice respektuji statistické jednotky dle CSU
(pfipadné jsou optimalizovéany, tvofi jejich ¢asti nebo naopak vznikaji slou¢enim), ddvodem je mozZnost
vyuzivat statistické rady. Zény jsou vazany v zakladnim rozdéleni na polohu na Praha-Aglomerace-Vnéjsi
vstupy, pro dalsi naplné rQznych, i zcela odliSnych parametrd zén jsou zavedena dalsi rozliseni (zpfesnéni
polohy ve mésté, typ, charakter dle dopravotvorné aktivity, parkovaci zény aj.). Pro model jsou k dispozici
kvalitativné odlisna data pro hl. m. Prahu a region (v regionu nedostupna nebo nedostatecna analyticka
data ci neexistence koncepcéni materialQ, véetné jejich mnoZstvi a pfipadnych aktualizaci, avsak pro model
Prahy jen jako modelové pozadi).

ROZCLENENI MODELOVEHO UZEMI NA ZONY
Cerna — hranice jednotlivych zén, $edé — podkladova sit

o R e
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ZAKLADNI{ CLENENI: P — Praha — teplé barvy, A-aglomerace — studené barvy, V-vnéjsi vstupy — triangl
vC. pfikladu odliseni parametrd na zakladé tzv. 7 prstencll (centrum, uvnitf MO, vné MO, okraj...)

Zakladnim stavebnim kamenem pro napli zén jsou pocty obyvatel (véetné ekonomické aktivity),
zaméstnanc(, pracovnich mist, mist ve skolach, rizné hrubé podlazni plochy apod. Pocet a zastoupeni
cest, tzv. demand stratum, je dano, balancovano zjednodusené na poptavku, tedy na , obyvatelstvo”,
nikoli na nabidku tj. na pocty ,mist“. Vyhodnocenim fady specidlnich dopravnich a dopravné-
sociologickych prlzkum( za poslednich 20 let a zapracovanim aktualizovanych demografickych udajd, a
vyhodnoceni pfislusnymi statistickymi metodami (velikost a zastoupeni vzorku apod.) plyne nasledujici:

zastoupeni (balancovani) >12 demand stratum z kombinaci zacatku &i konce aktivit: Bydlisté, Prace, Skola, Vysoka $kola, Ostatni,
Letisté, Vnéjsi Vstupy
Dopravné inZenyrské podklady pro akci
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- distribuce pfislusnych vice nez 12 strata s rGznymi parametry pro Casové ,vzdalenosti“ a pouZité logitové fce (bez rozliSeni pouzité
dopravy!)

- rozdéleni Z/C matic v osobdch na automobilizované a neautomobilizované (z pohledu pfevazujiciho pouZivdni nebo bez volby), stéle
délené dle ucelu cest, v osobach

- volba dopravy automobilizované ¢&asti Z/C matice, HD nebo IAD, na zakladé systémové oddélenych ¢asovych indikatoru, pracujicich
s finanénim aspektem (spotieba, parkovné, jizdné, hodnota ¢asu dle prostiedku a tcelu), opét rizné a délené dle ucelu, v osoby

- secteni dil¢ich matic hromadné dopravy v osobdch, a secteni dil¢ich pfenasobenych matic automobilové dopravy (obsazenost dle ucelu
a polohy) ve vozidlech

NiZze je uveden pfiklad napojeni zény na komunikaéni sit, zéna s pozadovanymi charakteristikami a
naplni je konektory (s pfipadnymi procenty) napojena na fiktivni Gseky (s dovolenymi pohyby), které jsou
pfipojeny obvykle v mistech skutecnych (dulezitych) kfizovatek, neboli obvyklych (dominantnich) mist
napojeni Uzemi obsazeného v zoné.

ZPUSOB NAPOJEN{ ZON v automobilové dopravé (podkladem ortofotomapa hl. m. Prahy)

P g ora—
P eemg
'

vy
L7

ZONA (hranice, ,,centroid” a vybrané Udaje) - zelena, napojeni KONEKTORY (s % ze Z/C zény) — modra (Eervend),
FIKTIVNI bod a tsek — bila ¢arkovand, mista pfipojeni a kfizovatky — kolecka dle typu, iseky — barevné odliseny dle typu komunikaci

Matice vztahU z vnéjsich vstupQ, strukturované matice pomalych vozidel a tranzitni matice obecné jsou
vytvoreny jinymi zejména analytickymi prizkumovymi metodami nebo napfiklad vystupy z republikovych
modell dopravy, vstupuji do vypoctu zatizeni od pocatku, ale v dalSich opakovanich se jiz vyrazné neméni.
V ptipadé hromadné dopravy postaci vySe uvedené pouzit az pro fazi celkového zatizeni sité HD.

Pro modely vyhledové se nasledné prevezmou kalibracni parametry a pouZiji se spolecné s novymi
vyhledovymi sitémi, upravenymi daty z odbornych demografickych progndz a progndézou vyvoje bilanci
dopravy. MliZe dochazet zaroven k trendovym zménam pulvodnich (stavovych) parametri nejen siti
(zména hybnosti, obsazenosti, zavadéni ZPS, myto, emisni zony, prace zdomova apod.).

Dopravné inzenyrské podklady pro akci
Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, MUK Ruzyné (dalnice D7) — Suchdol — MUK Biezinéves (dalnice D8)
Dlouhodoby vyhled



- Rty

3.1.4 Dopravni model vefejné hromadné dopravy osob

Parametrizovana sit vefejné hromadné dopravy osob je obdobné jako u AD tvorena ve fazi kalibrace siti
,soucasného stavu”, po dokonceni a validaci siti uréitého scénare. Je tvorena siti, pojizdénou linkami
systémy hromadné dopravy, v takika kompletni podrobnosti. OdliSnost moZnosti (volnosti) pohybu po siti
automobilové a hromadné dopravy lze pfirovnat k rozlivu vody a vedeni elektfiny.

Ptiklad zatizené parametrizované sité hromadné dopravy osob ve vyhledu (2050), v¢. detailu na Gzemi hl. m. Prahy

PREPRAVN{ PROUDY V OSOBACH na jednotlivych systémech hromadné dopravy osob ZA 0-24 HODIN PRUM. PRAC. DNE,
metro —tm. ¢ervend, tramvaj — sv. Cervend, autobus méstsky — zelend, os. Zeleznice — $ed4d, dalk. Zeleznice —Cern3,
ostatni autobusy — modr3, fialova apod.

STRUKTURA SITE:

- aZz 20000 usekd (60 typu vE. pesich prestupt mezi systémy, definovanych moznosti provozu systéma HD, s moznou kapacitou)

- az 600 linek VHD s aZ 2500 jizdnimi rady (pocty spoju a jizdni doby pro danou linku, véetné zdrZeni v zastavkach), tj. cca 40000 spoji

- 6500 bodu obsahujici 4000 parametrizovanych zastavek (definovdna moznost zastaveni daného systému apod.)

- > 2500 z6n (sdruzené do mainzones = zones z iad) s 10000 specif. konektory (moznost ,poddéleni zdny“ neboli % rozvrieni z dané zény
na vice zastavek dle dostupnosti)

- systémy, druhy hrom. dopravy osob: min. 11, metro, tramvaj, vlak osobni a dalkovy, autobus méstsky, pfiméstsky, dalkovy, regiondini,
dale pésky a doplrikovy pak aredlovy autobus a pfivoz

VYPOCET intenzit vefejné hromadné dopravy osob:

- zatiZeni sité HD osobami metodou Headway-based, kde volbu trasy ze zdroje do cile udava tzv.
vhimany cestovni Cas, zavisi zejména na dostupnosti zastavky, primérné doby ¢ekani plynouci
z frekvence spojt, doby jizdy, poctu prestup(, a jejich délky. Casové aspekty maji rdizné vahy dle
vnimani cestujicimi

- obdobné je pro jednotlivé dopravni systémy hromadné dopravy uvaZovana spolehlivost, kde
nejspolehlivéjsi (dodrzovani jizdniho fadu x zpozdéni) je uvaZzovano metro, a nejméné spolehlivym
pak autobus ovliviiovany kongescemi

- vypocet proveden vosobach odlisenych dle pouzZivaného dopravniho prostfedku VHD,
prezentovan za 0-24 hodin primérného pracovniho dne, pro hodinové vypocty neni dostatecna
datova zakladna, ale je moiné orientacné odvozovat Spickovou hodinovou zaté7 na useku,
kombinovanou vsak s pfipadnou smérovou nerovnosti stanovenou prizkumem
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Na rozdil od modelu AD, je v modelu hromadné dopravy pro napojeni Uzemi na sit pouZit systém
dezagregovanych zén (nahrazuji vlastné plvodni konektory u IAD), a navaznych volnych (bez %)
konektoru s dochazkou (misto fiktivnich Useku IAD). V misté prestupovych uzll je pak navic definovana

pési vazba, prestup (typ a ¢as) nebo v pripadé sdruzenych zastavek ¢asem prestupu mezi systémy pfimo
v zastavce (cas).

ZPUSOB NAPOJENI ZON v hromadné dopravé osob

/

Solidarita

o

MAINZONES (hranice, ,centroid“ a vybrané Gdaje) - modrozelena, ZONY poddélené (s % ze Z/C mainzény) vé. KONEKTORU — modra,
dostupnost v minutach, do ZASTAVKY — kole¢ka dle moznosti zastaveni systémy HD, UGseky — barevné odliseny dle systém( HD, véetné
pésich prestupnich vazeb

3.1.5 Kalibrace a validace

Mimo kalibrace modelu(t) spocivajici v porovnavani rliznych globalnich prizkumovych a modelovych
hodnot (pocty cest a jejich zastoupeni, primérna délka cest dle prostiedku, délba, objemy a vztahy diléich
matic apod.), a déle ve finalni fazi pak sledovanim rozdilu v zatiZeni siti AD a HD z prlizkum( a v modelech,
je uc¢innym zplGsobem kalibrace a ovéreni prizkumu projevenych preferenci. V jeho ramci je srovnavana
skuteéna délba prepravni prace konkrétni ¢asti Z/C matice z teoretického modelu, a jsou rekalibrovany
hodnoty aspektll, jejich vahy, modalni konstanty, citlivost, pfipadné dalsi parametry modelu. Po
rekalibraci je model za danych podminek vyhodnocen koeficientem determinance. Jedna se o statistické
porovnani rezidualnich a celkovych c¢tvercli délby pro jednotlivd pozorovani, laicky fe¢eno o schopnost
postaveného modelu postihovat rozdily v délbé od priméru.

Vyhodnoceni nyni pouzivaného modelu formou determinance probéhlo vroce 2014 (s dopravné-
sociologickymi prizkumy z let 2012 a 2013), bylo dosazeno hodnoty 0,53. Z dlivodu velkého rozptylu
prazkumovych hodnot, tj. rozdilného chovani osob ve stejnych relacich, velkého vlivu dlouhodobych prvkd
v rozhodovani nebo naopak pro velkomésta typické diametralné odlisSné dopravni situace béhem dne, lze
obtizné dosahnout lepsich hodnot (blizSich jedné). V kontextu Prahy a jeji dnesni délby mezi dopravnimi
prostfedky, jejim vyvojem a ,ocekdavanym” vypoctenym rozdilem pro rizné scénafe ve vyhledu je vsak
dostacujici. Za daleko vétsi nejistotu ve vyhledu lze povaZovat napfiklad skutecny vyvoj v blizkosti hranic
Prahy. Dasledkem validace je uprava riznych vah casovych a financnich aspektd doporucovanych v
»Metodicky manual multimodalniho modelovani osobni dopravy v ¢eském prostiedi“ (2010, NDCon)

vramci ,Lokdlné ovéreny rdmec pro multimodalni modelovani poptavky po verejné dopravé osob
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v souvislosti s internimi a externimi kvalitativnimi a ekonomickymi faktory dopravni obsluhy“(projekt vyzkumu
a wvoje & C€G721-045-190, MD CR). Obdobné doslo k vyhodnoceni vnéjsich vstupl vstupujicich do modelu
z celorepublikového modelu provozovaného na Ministerstvu dopravy, a to metodou GEH, kde byla
konstatovana nejistota pouze u objemové marginalnich vnéjsich vstupd.

Zavérem této model popisujici ¢asti uvadime, Ze tvorba a vysledky tohoto multimodalniho modelu jsou
v souladu s pozadavky na dopravni modely pfi dotacich v ramci Evropské Unie, popsanych v manudlu , The
Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal“(2014, Jaspers).

Ptiklad rozdil( priizkumovych a modelovych hodnot v IAD (rok 2011), a METRA (rok 2015)

ROZDIL vé. poméru: Eervena — vice v modelu, modra — vice v priizkumech, $edd — préizkumové hodnoty
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3.1.6 Multimodalni modelovani vyhledovych scénait platného UPSU HMP (verze 2016)

Pro tvorbu scénarli vyhledového modelu byl nejprve zpfesnén model sou¢asného stavu, a to zejména
marginalni Upravou celkového poctu obyvatel Prahy a jeho rozloZeni (a s tim souvisejici ndvazné Udaje), a
dale byl na zakladé analyzy v ramci IPR upraven i objem a rozloZeni pracovnich mist v Praze. Do modelové
sité byly zapracovany i pripadné stavajici restrikce Ci regulativy, které vedly k zmenseni pfipadnych
lokalnich nepfesnosti v zatézich IAD. V modelu automobilové dopravy byl zapracovan odhad v odliSnosti
obsazenosti vozidel dle polohy z/c dopravy. Byly zapracovany vnéjsi vstupy na zakladé celorepublikového
modelu (marginalni Upravy objem( a vétsi Uprava struktury z hlediska umistnéni z/c dopravy), byl
zapracovan dodatecny odpor na komunikacich zohlednujici zacatek ¢i konec zpoplatnéni na hranicich
Prahy. Vmodelu hromadné dopravy je pak castecné zohlednéno i mozné strukturované zdrzeni
prostiedkl hromadné dopravy na GUzemi hl. m. Prahy, majici vliv na prerozdéleni v ramci subsystému HD.
Vysledkem je vétsi shoda s prizkumovymi hodnotami na sitich, se zachovanim sledovanych bilancnich
hodnot.

Z pohledu srovnani modelu stavu a prlizkumovych hodnot (kalibrace) se pohybuji globalni ukazatele
prevainé od 90 do 110 procent, jedna se o bilan¢ni strukturované pocty jizd (vztah Praha — Praha, neboli
vnitroméstské, vztah Praha-Aglomerace, tedy vyjizdka z a dojizdka do Prahy apod.), kordonové scitani
véetné fezl,, vykony na sledovanych, vybranych sitich, strukturovanou délbu prepravni prace (Praha,
aglomerace), priimérné délky cest dle prostredku, zastoupeni ucelu cest apod. Lze tedy konstatovat
soulad s prizkumovymi hodnotami. Nasledna validace byla okomentovana vyse.

V rdmci tvorby nového vyhledového modelu, ktery je a bude dale vyuZivan pro potreby hl. m. Prahy
(mimo jiné i jako podklady Posouzeni vlivu na udrZitelny rozvoj), bylo pro obdobi vyhledu vytvoreno
nékolik zakladnich scénarll. Scénare jsou modelovany k roku 2040+ (2050), nejde o konkrétni rok, ale o
obdobi, kdy by mohly byt vyhledové (dosud nerealizované) dopravni stavby dokonceny. K tomuto
obdobi je vztazen i demograficky vyvoj, ktery by mél byt v Praze a okoli, dle odbornych organizaci,
rastovym vrcholem, predchazejici nasledné stagnaci ¢i poklesu.

Model UPSU je v novém modelovém prostiedi vlastné aktualizaci dat, to znamena siti automobilové a
verejné dopravy, k ndplni zén dochazi trendové dle dosavadniho vyvoje. UvaZuje se tedy v horizontu
2040+ (2050) se zakladnim demografickym Udajem dosazeni 1,5 milionu obyvatel, a ktomu
odpovidajicimu poctu pracovnich pfileZitosti ¢i naptiklad ekonomicky aktivnich obyvatel plynouci
z predpokladaného vyvoje Uzemi v Praze (vSe vazano na HPP). 16% rist obyvatel v Praze pak odpovida
prepoctené stfedni varianté prognostického vyvoje dle uvedené progndzy, prevysuje vSak odhad 11%
uvadény projekci dle Ceského statistického turadu. V modelovém Gzemi aglomerace je uvazovano 800 tisic
obyvatel a 20% rust prilehlé ¢asti aglomerace odpovida zvysenému plvodnimu odhadu 16% dle Projekce
pro cely Stredocesky kraj. Predpokladem je dynamictéjsi vyvoj Stredoceského kraje u hranic Prahy a
v méstskych sidlech v regionu (zohlednéno koeficienty polohy a velikosti sidel).

V soucasné dobé (09/2018), doslo k dokoncéeni dal$i vyznamné aktualizace celého modelu napfic
casovymi horizonty, kterd je popsana v kapitole 4.1.1. Didvodem, nutnosti, byly zejména lokaIni zmény
intenzit dopravy a jejich sloZeni plynouci z prizkumovych dat z let 2016 a 2017, vydavanych do poloviny
roku 2018 (Celostatni sc¢itani dopravy, periodické scitani v Praze). Zménéna, vylepsena, byla i samotna
struktura modelu zavedenim nového segmentu letistniho cestujiciho, na zakladé unikatniho prizkumu
pro potreby Zelezni¢niho napojeni LVH Praha., a ddle byla prepracovana struktura, poddéleni, tzv.
pomalych vozidel ve vypoctu.

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
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3.2 Demograficka analyza a progndza

Hlavnim Gcelem progndz je moznost pfipravit se na budouci oéekavany vyvoj Ci scénar, ktery nastane,
pokud budou pokracovat nastoupené trendy ¢i pretrvdvat soucasny stav. Progndzovani otevienych
socialnich systéma je ovsem velmi sloZité. Relativné dobre lIze provadét odhady budouciho poctu obyvatel
véetné vékové struktury. Tato progndza je vyuzita rovnéz v dopravnim modelu pro Plan mobility Prahy
a okoli.

Populacni vyvoj v uzemi je urCovan porodnosti, umrtnosti a migraci obyvatel, pro progndzovani je
potieba odhadnout hodnoty téchto sloZek (i podle vékového slozeni). Relativné snadnéji Ize progndzovat
hodnoty Uhrnné plodnosti a nadéje dofZiti, vyssi mira neurcitosti panuje naopak uodhad(l poctu
pristéhovalych a vystéhovalych. Odhadu parametrl predchazi analyza trendd poslednich let.

Vyvoj poctu obyvatel mést a jejich zazemi je zpravidla ovliviiovan predevsim migraci, zatimco pfirozeny
prirlstek (rozdil mezi poctem narozenych a zemielych) ma spise marginalni vliv. Praha (a v poslednich
letech i jeji zazemi) jako ekonomicky dominantni centrum republiky dlouhodobé ptitahovala a ptitahuje
migranty z celé republiky av poslednich letech izciziny. |do budoucna proto muiZeme ocekavat
pretrvavani kladného migraéniho salda v celé Prazské metropolitni oblasti.

Demografické starnuti nezastavi ani o¢ekavany pfirdstek domacich ¢i zahrani¢nich migrant(. Jejich pocet
vici celkovému poctu obyvatel je maly, jejich plodnost je relativné nizsi a predevsim i oni jsou vystaveni
starnuti. Na druhé strané je nutno upozornit, Ze demografické starnuti v Prazském metropolitni oblasti
bude pravdépodobné probihat méné dynamicky nez ve zbytku Ceska. Nejen pocet obyvatel, ale i vékova
struktura mésta je silné ovlivnéna migraci obyvatel. Imigranti, ktefi se do PMO stéhuji za praci, jsou
nejcastéji zastoupeni ve vékovych kategoriich 20—39 let. Tato selektivni migrace by méla vyznamnym
zpUsobem pfispivat ke zpomalovani demografického starnuti PMO.

Podle progndzy by mél pocet obyvatel rist prakticky ve vSsech prazskych méstskych ¢astech a ORP PMO
mimo oblast hl. m. Prahy. Je patrné, Ze budouci pocet obyvatel bude uréovan jednak vékovou strukturou
lokality ajednak ocekdvanou novou rezidencni vystavbou a (s ni Casto spojenou) imigraci cizincQ.
V nasledujicich letech mGzeme ocekdvat nejvyssi relativni prirGstek obyvatel predevsim v okrajovych
&astech Prahy, které jsou relativné populaéné malé a dochazi zde k nové rezidenéni vystavbé (napf. MC
Praha — Dolni Chabry, MC Praha-Btezinéves, MC Praha-Kolovraty, MC Praha-Kralovice a dal$i). Déle jde
o lokality s mladsi vékovou strukturou, kde v poslednich letech dochazelo k vystavbé bytovych doml
s potencidlem dalsiho populaéniho ristu. Jde pfedeviim o MC Praha 9, MC Prahy 22, MC Praha-Cakovice,
MC Praha-Zli¢in, MC Praha — Dolni Mécholupy, MC Praha-Stérboholy. K poklesu poétu obyvatel by naopak
mohlo dojit pfedeviim v centru mésta (MC Praha 1) a na nékterych sidlistich (MC Praha 11, MC Praha 17).
Jedna se predevSim o oblasti se starsi vékovou strukturou bez velkého potencidlu nové rezidenéni
vystavby a populacniho rlstu.

Rlst poctu obyvatel je predikovan také ve vSech ORP PMO mimo oblast hl. m. Prahy. K nejvétSim
populaénim pfirtistkdm by mélo dochazet v ORP v nejbliz§im okoli Prahy (Ri¢any, Cernosice, Brandys nad
Labem — Stard Boleslav). Jednd se o oblasti, které diky své poloze stale jsou a dale budou migracné
atraktivni. Tyto ORP se vyznacuji relativné nizkym primérnym vékem svych obyvatel, kde v budoucnu
mulzeme ocekavat rlst poctu obyvatel také prirozenou ménou. Nizsi populacni pFirlstky, resp. stagnaci
poctu obyvatel naopak mlzeme predpokladat v ORP vzdalenéjsich od Prahy s relativné horsi dopravni
dostupnosti do hlavniho mésta (ORP Dobfis, Slany, Benesov). Nizsi populacni prirlistky také ocekavame
v ORP s relativné starsi vékovou strukturou, kde nedojde pfirozenému prirlistku obyvatel (ORP Kladno,
Kralupy nad Vltavou).

Demografické podklady z PROGNOZY 2050 pro dopravni modelovani (obyvatele a pracovni pfileZitosti, agregované)
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Pfiklad zmény sledovanych velic¢in v% - Obyvatel na Gizemi hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje, Pracovni pfileZitosti na Gzemi hl. m. Prahy, oboje
agregované, skdla — obyvatele <+0% az >+100%, prac. pf. *<+0% az >+200% stavajiciho stavu

Pro potreby dopravniho modelu je progndéza provedena agregaci (z adresnich bodl ¢i ploch) i
dezagregaci (MC, ORP) pfisluénych dostupnych dat na podrobnost zékladni sidelni jednotky - ZSJ. Vysledné
hodnoty v rdmci vyse uvedenych obrazkd, pak tedy maji i znacny rozptyl oproti priimérné hodnoté v ramci
daného agregovaného Uzemi.

3.3 Shrnuti

Vice nez 15 let poskytuji modelova pracovisté organizaci hlavniho mésta dopravni zatéze automobilové
dopravy a hromadné prepravy osob, od stavajicich, referencnich casovych obdobi, po horizonty
dlouhodobé, tedy horizonty tzemné planovacich dokumentaci a strategického planovani.

Vv

Hlavni myslenkou pro vyuZivani vySe uvedenych, zejména vyhledovych zatézi je Uspésna obhajitelnost,
zaloZzend nejen na kontinuité modell provozovanych hl. m. Prahou, ale i dlisledné argumentaci,
odlvodnéni pfipadnych rozdilG ¢i transparentnim uvedenim zasadnich odlisSnosti. VSe na zakladé
aktualizovanych, nejen dopravnich, dat vstupujicich do modeld, idealné validovanych, podporenych praci
tymU odbornik( napti¢ profesemi. Praktickym vysledkem tohoto postupu je i obhajeni pouZitého
modelovaciho postupu pfi soudnim prezkumu koridoru Praiského okruhu v aktualizaci ¢.1 Zasad
tzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR) — viz. rozsudek MS v Praze 10A 159/2015.

b

Model je a musi byt Zivy, reagujici na trendy, a tudiz i ,prekvapivé” nestejny, avsak stale obhajitelny.
Argumentacéné jasny, a tedy transparentni, co nejvice redlny (nékdy méné znamenad lépe a ve vysledku
vice), at uz jde o stavy sité nebo naplné Uzemi a to ve spravné zvoleném vyhledovém horizontu.

Zatéze vstupujici do posouzeni vlivu mohou tedy byt jiné a to i vyrazné, avsak v pfipadé verejné
prezentovanych priloh v minulosti vzdy od(ivodnitelné. Nize nasleduje stru¢ny popis zmén modell v Case,

vrsv

a co vlastné prezentoval, véetné popisu pficiny rozdilu poslednich model(i a modelu uzitych drive.

Dopravné inzenyrské podklady pro akci
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2010-2015-2020-2030-2040-20507. Prvni modely z prelomu tisicileti méli dany vyhledovy horizont 2010,
k tomuto roku byla vztazena progndza obyvatel nejen Prahy, ale i vnéjsi vstupy do modelu, ktery nebyl
plné multimodalni ani softwarové, pomald vozidla byla uvaZovdna podilem dle typu komunikace, a byl
zaloZen na retézcich cest. Z dnesniho pohledu byl pfehnané optimisticky rozsahem sité (po zménach) i
rozvojem letisté. V dalSich letech byly modely prabéiné aktualizovany dle dostupnych prizkumd
aktudlnich trendd vdopravé, zmén demografickych, zmén Uzemné planovacich dokumentaci
(komunikaéni sit a plochy), a dle pfipadnych pouZitelnych progndz, a to na rok 2015, pozdéji rok 2020.
Pravé tento horizont se stal napf. horizontem pro posouzeni ZUR a byl poslednim projektem na
pGvodnim, dosluhujicim modelu, ktery nebylo moino ani béhem 1.aktualizace ZUR nahradit modelem
noveéjsim. Nerealnost z pohledu vyvoje sité trvala, ale pro potfeby evropskych projektd a investorskych
organizaci byly zhotoveny v pribéhu posunu horizont(i vyhledu modely realnéjsi 2030, 2030+, 2040 apod.
Pod tlakem poZzadavk( na model z pohledu interaktivnich multimodalnich vystup( a redlného vztahu
,modelového trojuhelniku“ horizont, demografickda progndza a stav sité, byl vytvofen na zakladé
specidlnich prizkumi dopravy a dopravniho chovani, v kombinaci s progndzami, trendy a interaktivitou
s republikovym modelem, model novy. Tento model je plné multimodalni, sjinou architekturou
vypocetnich algoritmi (pfechod od fetézcl cest k ¢lanklm, Sirsi integrita financnich atributl véetné ZPS,
z celorepublikového multimodalniho modelu. Model novy je redlnéjsi svym uvazovanym horizontem
naplnéni komunikacni sité, rokem 2050%, tedy i demograficky, mimo jiné s pouZitim nové, lepsi metodiky
lokalizace pracovnich pfileZitosti. Na tomto modelu je pak spoéitan stale platny UPSU hl. m. Prahy, ve
varianté pfipravovany Metropolitni plan, a zapracovan UP VUC Prazského Regionu.

Zasadnim davodem pro uzivani multimodalnich modell Prahy a okoli je dlouhodoba znalost tohoto
Uzemi organizacemi zfizovanych hl. m. Prahou, s Sirokou podporou odbornych podkladd a prognoz, od
pracovnich tymU napti¢ obory. V kontextu udrZitelného rozvoje a komplexniho pohledu na Zivot mésta
je pak tfeba pracovat s modely nikoli maximalistickymi (tipIné rozvoje), ale s modely opirajici se o
realné pocty obyvatel (nejen v Praze a okoli), tedy i sfaktem, Ze maZe dojit i lokalné k poklesu
zdrojcilové dopravy v Praze, PMR ¢i nékterych castech kraja, pfipadné pracovat s modernimi trendy ¢i
nastupujicimi fenomény (neochota vlastnit auto, prace zdomova, rozvoj cyklistiky aj.). V pfipadé
dlouhodobych vyhledi i pfipustit vliv strategického planu (relokalizace aktivit, posun aktivniho véku a
s tim souvisejici preferenci dopravy aj.).

* (pro potreby nékterych posouzeni uvadéno 2040+)

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
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4 ZzPUSOB ZPRACOVANI

4.1 Popis provéfovaného stavu , Dlouhodoby vyhled”

Stav 2050 (2040+) , stav se zamérem D0 518 a 519 * /v priloze i datech znaceny Cxx/
*vice v kapitole 4.1.3 Provérované varianty

- jedna se tedy z pohledu komplexni dokumentace o stav dlouhodobého vyhledu, navazujici na stavy
stfednédobého, kratkodobého horizontu

- zakladni model dlouhodobého vyhledu, platného UPSU hl. m. Prahy, respektujici pfisluiné ZUR
modelového Uzemi, tedy Prahy a Stfedoceského kraje, upraveny dle aktualni projektové varianty

- zvolené obdobi koresponduje s poZadavky na posouzeni a predstavuje obdobi dokonceni vyhledové
komunikacni sité dle platnych uzemné planovacich dokumentaci, tedy nejdfive po roce 2040, z pohledu
demografie se pak jedna o vybéry nejvyssich ocekavanych hodnot mezi lety 2040 a 2050, pfipadné po
2050, z progndz pro hl. m. Prahu a Stfedocesky kraj, s analogii o¢ekavaného ristu cestujicich LVH Praha na
>21 mil. cestujicich a vnéjsich vstup( do modelu

4.1.1 Aktualizace vyhledového modelu v. 2018 ( rok aktualizace)

Po aktualizaci vletech 2016 a 2017 reflektujici napf. zprovoznéni tunelového komplexu Blanka,
pfepravni prlzkum metra, vybérové Setfeni obyvatel hl. m. Prahy, aktualizovana demograficka data
s dlrazem na zapracovani nové demografické prognodzy StfedocCeského kraje dle ORP, a zapracovani
aktualizovanych matic pomalych vozidel, doslo k dalsi aktualizaci (rekalibraci) modelu. Aktualizace
modelu zohlednuje vyvoj automobilové dopravy osobnich a pomalych vozidel do a véetné roku 2017, a
reflektuje pripadné zmény oproti predchazejicim aktualizacim. Tyto zmény spocivaji nejen v ptipadnych
zménach intenzit, ale i zménach zdroj-cilové dopravy. Rekalibrace spocivala v ¢astecné zméné struktury
modelu, zavedenim nového segmentu vcetné specifického popisu chovani apod., kterd byla umoznéna
existenci nového komplexniho prizkumu LVH Praha (SZDC 2017). Do vyhledového modelu byly, mimo
véci plynoucich z vyse uvedeného, zapracovany i pfipadné zmény planovanych infrastrukturnich staveb
(zkapacitnéni, dimenze pfipravovanych novostaveb apod.).

V zajmovém Uzemi mUzZe dojit ke zméné vlivem novych, doposud nezndmych dopravnich opatfeni i
pfipadnych uptfesnéni, zpodrobnéni jednotlivych dopravnich zén, a to v pfipadé upfesnéni lokalizace
zaméru v rozvojovych plochach véetné detailu napojeni na komunikacni sit. Tyto nepfesnosti maji lokalni
charakter a byly by invariantni, nemaji vliv pfi vzajemném porovndavani zpracovanych stava.

Objemy prepravnich vztaht z dopravniho modelu pro stav Dlouhodobého vyhledu 2050:

objem jizd rdst oproti modelu souc¢asného stavu
osobni automobily OA (do 3,5t) +17%
pomald vozidla (nad 3,5t) +19%

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
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4.1.2 Komunikaéni sit

- stavba DO 518 a 519 je uvaZovana se 3 jizdnimi pruhy v kazdém sméru invariantné

DLOUHODOBY VYHLED (dle platnych Gzemné planovacich dokumentaci, upraveny) a DETAIL ZAJMOVE OBLASTI ZAMERU

(s
N/ ﬂ\g: e A

dokonceni PO 520 (Brezinéves — R10, 3+3 jp), v€etné privadécll, po11x*
zkapacitnéni D8 (po MUK Zdiby, 4+4 jp) — véetné direktnich ramp z a do centra Prahy
prelozky a MUK na Usecich 1/9 (po17 - 020 Zdiby - Mé&Inik)#*

preloiky silnice 11/101 a 11/240 (pos7 - poss Tuchoméfice — Chvatéruby, vé. MUK)**
prelozky usekd 11/101 (pose - pos2 Kostelec - Chvatéruby)**

useky 11/244 (p 177 Mratin - Pfezletice)**

MUK Odolena Voda (D8), boos**

Uprava, rekonstrukce D7 v¢&. pFestavby ¢ novych MUK (R7, Aviatickd), bo1o**
stavba SV 1 — Cimicky pFivad&¢, *++

stavba SV 2 — vychodni obchvat Bfezinéves, a zklidnéni plvodni 11/243, «++
stavba SV 5 — propojeni Touzimska — Veselska — D0 520, ***

silnice 11/608 (ulice Usteckd a Prazska) 1+1 jp (tramvajova trat)

bez napojeni Dablicka, Na Hlavni s DO (podkladem dokumentace pro DO 518-520, RSD)
Pfipadné pro detailni popis projektového stavu plati popis dle DIP pro SOKP 518, 519 Ruzyné — Suchdol — Bfezinéves, soucasny stav a stiednédoby
vyhled (12/2018, TSK), str. 7a 8

dokonceni komunikacni sité AD v zdjmové oblasti:

komunikacni sit AD mimo zdjmovou oblast:

dokonceni PO 511 (D1 — Dubec)

zkapacitnéni PO 510, 515

zkapacitnéni D11, vé&. MUK Beranka

dokonéeni vychodni ¢asti MO (MUK Pelc-Tyrolka az MUK Rybni¢ky), v&. ndvaznych komunikaci
dokonceni Libernské spojky

prestavba ulice Kbelské na MUK s Kolbenova a Podébradska

dokonéeni D3, véetné zapojeni na PO

dokonéeni Vestecké spojky (Vestec 11/603 — Ujezd D1)

dokonceni D35 v plné délce

dokonceni D4, D6

prelozka usekd 1/12 (MUK Béchovice, Dube¢ — MUK Tuklaty), véetné privadéch
prelozky 1/16, po32**

prelozky usek( 11/101, 11/240, 1/61 aj. v koridoru ,,AO“ (v ramci kraje dle ZUR St&. kraje)
humanizace SIM (na 2+2 pribézné pruhy)

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
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soubor staveb C XX (Jarovskd spojka, patefni komunikace VRU Hole$ovice — Bubny Zatory, most
Hole3ovice — Karlin, komunikaéni propojeni Ciklova — KFesomyslova — Otakarova — U Plynarny aj.) #*+
soubory staveb JZ XX (Radlicka radiala, zkapacitnéni kfizovatkového uzlu Rozvadovska spojka — Revnicka,
MUK Pelunék (R4), propojeni Strakonickd — Mezichuchelskd aj.)**+

soubory staveb SZ XX (komunikacni propojeni Evropska- Svatovitska, Drnovska - Dlouha Mile, Dlouha Mile
—R6 aj.)

soubor staveb JV XX (Hostivarska spojka, vychodni obchvat Dolnich Mécholup, propojeni Primyslova —
Kutnohorska, Klanovickd spojka, Novéd Komoranskd véetné MUK s PO, propojeni Ceskobrodskd —
Narodnich hrdin(, vychodni obchvat Pisnice, Kunratickd spojka — Dobronickd, Dobronicka — Videnriska,
prelozka I11/33312 K Ri¢andm — P¥atelstvi, propojeni 1/2 s 11/101, propojeni Hornomécholupskd — Fr. Divise
— K Dalnici — K Lipantm, pfelozka Novopetrovicka, Mirova — Pratelstvi, obchvat Pitkovic aj.) »**

soubor staveb SV XX (Veselskd — Mladoboleslavska, Mladoboleslavska — Vysocanska radiala, Bohdanecska
- Mladoboleslavska Kosteleckd — Veselska, podjezd Harfa, vychodni obchvat Bfezinévsi, prelozka 11/611
k MUK Beranka, propojeni Ve Zlibku — MUK Beranka, Chlumecka — Bozanovska, Ocelkova — Budovatelska,
Ve Zlibku — U Ulu aj.)***

** kdd verejné prospésné stavby dle ZUR Stfedoceského kraje
***oznaceni sektorl dle Dopravni zaméry na Uzemi hl. m.
Prahy, kde prvni dvé pismena oznacuji sektor, XX pak Ccislo
stavby v sektoru

ostatni vramci Stredoceského kraje dle seznamu VPS
vplatnych ZUR Sté. kraje (bez rezerv), vé&. aktualizaci, viz
obrazek

z pohledu vlivu na délbu prepravni prdce uvaZovdny v siti HD a kombinované dopravé (vybér):

trasa metra D (ndm. Miru — Depo Pisnice)

modernizace Zelezni¢niho spojeni Praha — Kladno, s novou odboc¢kou na LVH Praha

nové Zelezni¢ni zastavky — napf. Vyton, Rajska Zahrada, Zahradni Mésto

nové tramvajové trati — napf. TT Podbaba — Suchdol, TT Kobylisy — Bohnice, ,,vychodni tramvajova
tangenta”, Dvorecky most

prodlouzeni tramvajové trati z Kobylis pres Zdiby do Sedlce v koridoru 11/608 »xx*

****prakticky bez vlivu na délbu prepravni prace

4.1.3 Provéfovany stav

Dopravné inzenyrské podklady byly vycisleny pro nasledujici stav dlouhodobého vyhledu :

(uvedeny pouze odlisnosti od zakladniho stavu, mimo niZe uvedeného tedy invariantni, popsaného v predchazejici kapitole)

e stav 2050 (2040+), stav C, stav se zaméry 518 a 519 /vyfezy C1 a C2/
- v dimenzich 3 jizdni pruhy v kazdém sméru, se stavem sité dle kapitoly 4.1.2

/X.x.(x)/- znadeni pfiloh ve vech formdatech, ve stavu C, kde X je typ vyfezu( stavba nebo detail), x identifikace stavby a pFipadné pismeno pro
detail sledované MUK

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
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Vyse uvedeny stav zohledruje rozvoj Uzemi dle vySe uvedenych progndz, bez ploch uvedenych mimo
navrh platného UPSU apod., s dirazem na dynamict&jéi vyvoj aglomeraéniho pasma a vazeb s Prahou.
Zpracovan je z pohledu linkového vedeni hromadné dopravy v misté bez vlivu Zelezni¢ni kolejové dopravy
(vzdalené nebo vtunelu, pfipadné vramci segregace dalkové vlaky nahrazeny priméstskymi spoji),
z pohledu ptipadné zmény prepravni prace v prospéch VHD tedy na strané bezpecné. Nejsou zapracovana
pfipadna dopravné inZzenyrska opatreni, kterd mohou vyplynout z dalSiho projednavani daného zaméru.

4.2 Intenzity automobilové dopravy

Predavané zatéze jsou za PPD - primérny pracovni den, nikoli RPDI — roéni priimérné denni intenzity.
Hodnoty PPD jsou vétsi nez RPDI, jsou tedy v pfipadé poZzadavku na hodnoty v RPDI na strané bezpecné.
Z pohledu celoprazské sité je pro prevod pouzivan koeficient RPDI = 0.87 (0.865) PPD, pro potieby zatiZzeni
na nadrazené komunikacni siti mGZe byt z datové zakladny pouZita priimérna hodnota 0.9. V dotcené
oblasti, pfiméstska oblast regionu, Ize z divodu prevazujiciho charakteru cest, pouZit stejna cisla.

Pro potreby posouzeni byly predany dopravné inzenyrské podklady Sirsiho Uzemi v datové formé (*.shp,
formaty pro GIS), nez je prezentovano v pfilohach Kartogram( intenzit.

4.2.1 Kartogramy intenzit (pfilohy a datové)

V ptilohach jsou kartogramy celodennich intenzit automobilové dopravy, zobrazeny jsou obousmérné
intenzity v poctech VSEch vozidel/ POMalych vozidel za 24 hodin primérného pracovniho dne,
zaokrouhlené na stovky u vSech a desitky u pomalych vozidel. Jizdni souprava se uvaZuje jako jedno
vozidlo. Pro detailni posouzeni jsou pfiloZzeny také vyfezy mimourovnovych kfizovatek na dotéeném Useku
Prazského okruhu (DO).

V datové priloze (na datovém nosici) byly predany intenzity jednosmérné, s orientacnim poddélenim
POMalych vozidel. V intenzitach nejsou zahrnuty pocty jizd autobusd v rdmci PID, tyto jsou pak soucasti
datové prilohy.

POZNAMKA: pocet vozidel kategorie N1 byl stanoven na zékladé préizkumové zakladny na 10% z OA

Podil Spickové hodiny z celodennich intenzit je moZzno vtomto pasmu mésta a jeho okoli uvaZovat ve
vysi 8%.

4.2.2 Jiné pozadované dopravné inzenyrské udaje (datové)
4.2.2.1 Hromadna doprava (datové)

- pocty spoju Prazské integrované dopravy (autobus, tramvaj), za PPD a v no¢nim obdobi (22-6 h)

e
A %

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
Silniéni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, MUK Ruzyné (délnice D7) — Suchdol — MUK Bfezinéves (dalnice D8)
Dlouhodoby vyhled
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Vyhledové pocty spojl vychazi z koncepce segregace a posilovani Zelezni¢ni dopravy na radidlnich
tratich, aZ po hranici kapacity, dle obsazenosti spojli. Autobusova doprava se uvaZzuje mirné posilena (5 —
10%), s dldrazem na linkovani smérujici ke svozu ke spadovym Zelezniénim zastavkam c¢i prestupnim
uzllim, terminalim, ve strukture dle soucasnych jizdnich radd. Zapracovany jsou planované tramvajové
trati, spfipadnou redukci autobusl PID, naopak jsou orientaéné zavedeny autobusové linky do
rozvojovych oblasti.

4.2.2.2 Podil no¢niho obdobi (datové)

- podil noéniho provozu automobilové dopravy (22-6 h), zvlast pro VSECHNA (osobni + lehkd uZitkovd) a
POM (pomald) vozidla

Podil z celkovych intenzit vychazi z metodiky popsané TSK a.s. v pfislusné kapitole, a tedy z podobnosti
charakteru pfislusnych Usekd na zakladé prazkumové zakladny, upraveny dle rozvoje komunikacni sité
apod.

4.2.2.3 Primérné jizdni rychlosti (datové)
- primérné jizdni rychlosti pro OA (6-22 h), dle komentaie pro POM (6-22 h) a NOC (22-6 h)

Pramérné jizdni rychlosti vychazeji z metodiky popsané TSK a.s. v pfislusné kapitole, a tedy z podobnosti
charakteru prislusnych usekll na zakladé prazkumové zakladny. Tyto rychlosti pak mohou byt jesté
zménény na zakladé zmény povolené rychlosti nebo zdsadni zmény rychlosti v samotném modelovaném
stavu.

Jedna se o rychlost dosaZzenou na Useku mezi kfizovatkami. Na uzemi hl. m. Prahy Ize povaZovat rozdily
rychlosti pomalych a osobnich aut za nepodstatné, v regionu a u komunikaci s vy$si rychlosti je mozno
uvazovat rychlost o 5% nizsi, s pfipadnym omezenim rychlosti pro pomald vozidla. V no¢nim obdobi je pak
rychlost cca o0 10 km/h vyssi nez denni, s horni hranici maximalni rychlosti.

Dopravné inZenyrské podklady pro akci

Silniéni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, MUK Ruzyné (délnice D7) — Suchdol — MUK Bfezinéves (dalnice D8)
Dlouhodoby vyhled
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Vysledné intenzity dlouhodobého vyhledu 2050 (2040+) prezentované v grafickych pfilohach, a
soubézné predana podrobnéjsi data, maji prezentovat pfinos daného zdméru v dané posuzovanou oblasti.
Jsou vkontextu, kontinudlni, logické v porovnani spfedanymi intenzitami soucasnymi a kratko
(stfedné)dobymi. Dochazi k odlehéeni stavajicich sidel, pfipadné pfitizeni nebo utlumeni odlehéeni, pak je
zpUsobeno rozvojem v dané lokalité nebo je dano dopravnim vyznamem dané komunikace.

Pouzity multimodalni model je upravenym, doposud uzivanym, zdkladnim modelem platnych uzemné
planovacich dokumentaci. Zakladni multimodalni model prosel aktualizaci dle poslednich jiz dostupnych
prazkum@ a progndz, véetné analytickych a syntetickych praci. Dle poZadavkl investora a dodanych
podkladt dil¢ich projektant( byla komunikaéni sit pfipadné v dotéenych oblastech upravena, zménéna.

Dosazené intenzity vdlouhodobém vyhledu ukazuji na fakt, Ze i po dostavbé nadrazeného
komunikacniho systému, ¢i jeho zkapacitnéni, dojde k jeho postupnému saturovani. Tato (saturace) je
zpUsobenou nékolika faktory. Zejména blizké aglomeraéni pasmo (a vztahy ku Praze) ma ve vyhledu
nejvétsi dynamiku rozvoje, a tedy i rlstu automobilové dopravy. Dostavba DO (Praiského okruhu)
v zamyslenych profilech a pfipadné zkapacitnéni vstupl do mésta (dalnice) pfinasi v kombinaci s regulaci
vjezdu do mést prirozeny tlak na dopravni vykony a tedy i dosahované intenzity na tomto okruhu.

Stejné jako v etapovém stavu je zprovoznéni Prazského okruhu vyznamnou zménou nejen v kvalitativni,
ale i kvantitativni nabidce dopravniho systému z pohledu automobilové dopravy. Tedy i z pohledu
zatézi, a souvisejicich dopravnich vykonl, na dotcenych Usecich je obdobny pomér vykonl z jizd
existujicich, volicich vyhodnéjsi trasu, a jizd novych, plynoucich z novych pfileZitosti a propojeni, a to 1:1
(v pfipadé DO 518 — 519 je pomér blize 1:2, v pfipadé DO 520 pak 2:1).

Nad ramec poZadovaného bylo zpracovano zjednodusené porovnani

ORIENTACNI PRITIZENI "NULOVE"
formou tabulky s tzv. nulovou variantou (bez PO 518— 520), s uvedenim | VARIANTY V DLOUHODOBEM VYHLEDU
vybranych Usekd s pfitizenim, které potvrdilo obdobné dopady | NA VYBRANYC';'/SE%FETECH v isicicH
vV Casove b“ZSICh horizontECh' lokalizace VSECHNA obousmérné

1/16 (Velvary) 7

Dosahované intenzity na vnéjsim okruhu kolem Prahy bez ohledu na |i/101 8

. T T v . . .y , MO (sever) 19

obdobi, tedy od dokonceni dil¢ich Casti v minulosti az po dlouhodobé | s iewa praw bien) -

vyhledy, poukazuji na jeho jedineCnost a specifika vramci CR. [MoO(ih) 15

. . v . , iy . N , .. [|podiih) 4

V kombinaci se zkusenostmi velkych zahraniénich mést, a to dobrymi i

v A oL oo . . . . [radidly 5az 20
Spatnymi, se zdd byt cestou jiny pohled na dimenze neboli pojeti | inimimons 5310

téchto staveb. Ve véci ndvrhu a nasledného posouzeni by bylo vhodné

volnéjsi uZiti souvisejicich norem, vyuzivat tedy jejich vyjimky, mantinely, a pfipadné vyvolat jejich revizi.
Navrh by mél byt efektivni, vyuZivajici naptiklad nizsi dimenze s moZnou rezervou, moderni a inovativni,
zohlednujici nové formy a zkusenosti s usporadanim a fizenim, kazdopdadné bez pfilisné rigidniho pristupu
k dané véci.

Dil¢i rozdily napfi¢ obdobimi mohou byt zplisobeny pojetim modelu, ktery i pres stejny zaklad umoznuje
v dlouhodobém horizontu vice zapojovat vétsi moznost zmén strategické povahy, které v kratkodobych
horizontech nemaji opodstatnéni (relokalizace, zména hybnosti, obsazenosti, prace z domova, soubory
cilenych opatreni véetné regulativ( aj.). Tyto zmény jsou a mély by byt podporeny v dalsich dokumentech
mésta a okoli (Strategicky plan, Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli aj.).

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
Silniéni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, MUK Ruzyné (délnice D7) — Suchdol — MUK Bfezinéves (dalnice D8)
Dlouhodoby vyhled
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6 ZKRATKY

AD automobilovda doprava

AO ,,aglomeraénl' okruh” (objizdna trasa tvorena primarné dvoupruhovymi silnicemi I. a Il. tfidy v rdmci St¢.kraje)
DIP dopravné inzenyrské podklady

DO v soucasné dobé oznaceni silniéniho okruhu kolem Prahy, = PO =SOKP
HD hromadna doprava

HPP hruba podlazni plocha

IAD individualni automobilova doprava

IPR Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, p.o.

lp jizdni pruh

LN lehka nakladni vozidla, 3,5 — 6 t celkové hmotnosti

LVH Letisté Vaclava Havla

MC méstskd ¢ast

MHD méstska hromadna doprava

MO Méstsky okruh

MPP Metropolitni plan Prahy

MUK mimourovriova k¥izovatka

OA osobni a dodavkové automobily do 3,5 t celkové hmotnosti
ORP obec s rozsifenou plsobnosti (jeji oblast)

P+ Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

PID PraZskd integrovana doprava

PMO Prazskd metropolitni oblast

PMR PraZzsky metropolitni region

PO Prazsky okruh = SOKP

POM pomala vozidla = LN + TV

PPD pramérny pracovni den

RPDI rocni primeérné denni intenzity

SOKP PO

TV tézka vozidla nad 6t celkové hmotnosti

TSK Technicka sprava komunikaci. p.o.

W]o] Ustav dopravniho inZenyrstvi

UK Urovriové kfizeni, kfizovatka

upsU Gzemni plan sidelniho dtvaru hl. m. Prahy

VSE véechna vozidla = OA+LN+TV

vUc UP VUC PR, tzemni plan vy$siho tizemniho celku PraZsky region
z/c zdroj cilova, zdroje / cile

ZS) zakladni sidelni jednotka

ZUR Zasady Uzemniho rozvoje

7 PRILOHY
/1.1/ Stav rok 2050 (2040+), stav C, kompletni DO (PO), vyfez pro stavbu DO 518
/1.2/ Stav rok 2050 (2040+), stav C, kompletni DO (PO), vyfez pro stavbu DO 519
/2.1. a, b/ Detaily pFislusnych MUK v oblasti stavby DO 518
/2.2. a, b/ Detaily pFislusnych MUK v oblasti stavby DO 519

Datovy nosi¢ (pozadované dopravné inZzenyrské podklady véetné vySe uvedenych ptiloh)

Dopravné inZenyrské podklady pro akci
Silniéni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, MUK Ruzyné (délnice D7) — Suchdol — MUK Bfezinéves (dalnice D8)
Dlouhodoby vyhled
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prosinec 2018 0-24 h prim. prac. den, v8echna vozidla / z toho nad 3,5 t (mimo BUS PID) 1:10000




| \ \
I R |
/ | S /“’j
— \ [ \ /
, | VAN |
\ \ | SIS /
| ‘c‘ o |
\ \ / 41500/5740
- 1 \ | S o
. T . | N 5
T L7,, _— 1B
e M &3 42600/5680
/ %0
2 7
f %// >
| /)
| | \\ MUK Ustecka
[ / \ /
\ e‘" \\\ //
~ | \ /
/ \ A
\\\\\ [
N s/
AN S
gs
A S
I
< /
//
[
~—
ce
Q Q N
W \%““\5%5 A
S > <
S
N
50200 /5960 10
e
12000/33
50000/5740 9500/189 0
10900 /279
/
/
/
e 7
7800/210 2800/90 \ \ \\ 35()9\\5 | ‘ o
: — o0 \ L
— o A 7300/ 180 | 240050 r:;f A = /
| e e Q Q | : &L
| e —_— Y _— | \ A 5,
o | | ) A | \__— LN\
| | | I B | \ ~— /
—— ;‘ r‘Ln, ,(\@\ T %'0 %; \ | | \ \ K ‘ I~ 0/75
| | | | ~ AR | \ ] ]
. | | — - — / =4 \77*,,,77777 | \— \ ’f\‘—/
1 e | — e’ ~ g \ \ | ()
\‘ \‘ | ‘ 1 ‘ / . \‘ \ N\ T
‘ T””””’”wifff,v,, / ~_ \ull \ \ ™
| | | T —l \\% J' l \ \ | /
| “ L—an L Bl [ /. . T \ \ | [
| T Y T h \ ] — |
\ ~_ | \ . \ /
—L L \\ \/ | ‘ \ ‘ NE [ IPR—— Institut planovani a rozvoje
o ] | \
\Ti N 777%”’““"’”"’”%—4/7J“ \\\ S = ‘ ‘ /J PRdHA hl. m. Prahy, p. o.
| \\ / \\ ‘ § § /
v 2 o \ // N ) 4“7 Legenda' podty vozidel za 24h
Cimice €q: o . '
o
8 g /7\ ) | B nadfazena komunikagni sit
M ~ — \ | B ostatni komunikacni sit
_ [ N BN
/ / \ |

—

Pfiloha 2.2.a stav C.2 zakladni scénaF 2050 (2040+) - dokon&en kompletni Prazsky okruh (D0), detail MUK Cimice a Ustecka
1:10000

0-24 h prim. prac. den, vSechna vozidla / z toho nad 3,5 t (mimo BUS PID)
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