DO v kontextu 21. stoleti a udrzitelny
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Hlavni body

Zastaralé plany na trasovani DO skrz meésto
v rozporu s evropskou legislativou TEN-T

Stret s chranénymi prirodnimi pamatkami
a kriticka stanoviska odbornych instituci

DO 518 a 519 nepomuze Praze, ani Praze 6

Rozpor DO se strategickymi dokumenty
a klimatickymi zavazky CR, EU a hl. mésta Prahy

Udrzitelné dopravni alternativy



Vychazi z koncepce 60. let minulého

stoleti, prvni plany z 30. let

Narust obyvatel o cca 400 000

Rozvoj meésta, suburbanizace

Prechod na trzni ekonomiku

Vstup do EU a Schengenu

10-nasobny narust dopravni zatéze

Ekologické a hygienické zakony

Legislativa TEN-T

Strategické dokumenty a pozadavky v oblasti udrzitelné
mobility

Klimatické zmeény a snizovani emisi CO2

Omezovani zavislosti na fosilnich palivech

Strmy narust letecké dopravy v dotcenych oblastech

Mezitim se vychozi situace radikalné zmeénila.
DO nebere ohled na aktualni kontext a budouci rozvoj.



Prazsky ,,okruh® vede skrz Prahu
= prutah méstem, nikoliv obchvat

PRAZSKY OKRUH (PO)
Bl ooz

tunelové useky v provozu

B panovane stavby
tunelové useky




Okruh 6 km, 11 km nebo 17 km od centra?
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D0 nemuze zaroven plnit funkci dalnice a
mistni komunikace

Zakon o pozemnich komunikacich (Zakon ¢. 13/1997 Sb.) rozlisuje charakter a funkce dalnice pro
dalkovou dopravu a mistni komunikace pro mistni (méstskou dopravu), tedy podle § 4, resp. 6:

»,Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez Uroviovych krizeni, s oddélenymi misty napojeni
pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy.”

,Mistni komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné mistni
dopravé na uzemi obce.”

Nafizeni EU €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité , cl.
17, odst. 2, resp. ¢l. 17, odst. 3a):

,Silnice vysoké kvality ... (a tedy i SOKP jako soucast TEN-T) plni duleZitou Glohu v dalkové
nakladni a osobni dopravé, integruji hlavni méstska a hospodarska centra, ... spojuji horské,
vzdalené, Spatné pristupné a okrajové regiony NUTS 2 s centralnimi regiony Unie.”

»Dalnice (tedy SOKP) je specialné projektovana silnice vybudovana pro provoz motorovych
vozidel, ktera neslouzi k obsluze pfilehlych pozemkd ...“



DO vede skrz prirodni, rezidencni
a rekreacni lokality cca 6 km od centra Prahy
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Zdroj: https://apdos.roadmedia.cz/Upload/Stavby/504/infoletak_d0-519-suchdol-brezineves.pdf




Vizualizace Gseku 518 a 519

SOKP, usek 518
Zverejnil(a) to Praha 6
16-519 zhlédnuti_
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Zdroj: RSD, Pragoprojekt




Prirodni park pro lidi nebo pro kamiony?
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https://e-petice.cz/petitions/petice-za-zachranu-prirodniho-parku-drahan-troja.html

Petici za zachranu prirodniho parku Drahan-Troja podepsalo k 1. 5. 2023
dni vice nez 1450 obcant




Politika uzemniho rozvoje

Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat
do co nejméné konfliktnich lokalit a nasledné podporovat potfebna kompenzacni
opatreni. S ohledem na to pfi Uzemné planovaci Cinnosti, pokud je to mozné a
odlvodnéné, respektovat verejné zajmy napft. ochrany biologické rozmanitosti a
kvality Zivotniho prostiredi, zejména formou disledné ochrany zvlasté chranénych
uzemi, lokalit soustavy Natura 2000, mokradt, ochrannych pasem vodnich zdrojd,
chranéné oblasti prirozené akumulace vod a nerostného bohatstvi, ochrany
zemédélského a lesniho plddniho fondu. Vytvaret izemni podminky pro
implementaci a respektovani Uzemnich systému ekologické stability a zvySovani a
udrzovani ekologické stability a k zajisténi ekologickych funkci i v ostatni volné
krajiné a pro ochranu krajinnych prvki prirodniho charakteru v zastavénych
uzemich, zvysSovani a udrzovani rozmanitosti venkovské krajiny. V ramci Uzemné
planovaci ¢innosti vytvaret podminky pro ochranu krajinného razu s ohledem na
cilové kvality charakteristiky a typy krajiny a vytvaret podminky pro vyuziti
pfirodnich zdroja.

Zdroj: PUR Kapitola 2.2. Republikové priority, odst. 2



Stanoviska odbornych instituci
k DO 518 a 519

Proces EIA (2001-2002)

« MZP: doporutilo severni (alternativni) variantu, jizni jako krajni feseni

e Zpracovatel posudku: severni varianta vyhodnéjsi v dlouhodobém horizontu

« Ceska inspekce Zivotniho prostfedi: jizni varianta je jednoznaéné nejhorsi

« Odbor ochrany ovzdu$i MZP: doporudil severni a tranzitni variantu (dal od Prahy)
« Odbor ZP magistratu hl. m. Prahy: severni a tranzitni varianta jsou vyhodnéjsi

evVv/

(X &

Zjist'ovaci rizeni (2019)

* Odbor ochrany prostredi, Magistrat hl. m. Prahy: ,Zdmér muize mit vyznamny vliv
na EVL — Kanon Vltavy u Sedlce.”

SEA k Metropolitnimu planu (2022)

e ,D0518 a 519 hodnocen jako zamér s potencialné vyznamnym negativnim
vlivem.”



Podil tranzitnich cest na celkovém objemu
cest automobilovou dopravou v Praze Cini
cca 5%

Bilance pocti cest osob na uzemi mésta v béZném pracovnim dnu

2 208 100 241 800 9100 2 459 000
954 300 614 700 77 400 1 646 400
36 400 64 600 - 101 000
The Bottl K 23 300 3300 - 26 600
8 Beltanec 1490 300 14 000 - 1504 300
e 4712400 938 400 86 500 5737300
:‘i '.._a ?a_.‘_:v T Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf
e P D5t1v,21vvgts1rv1§vc,est ma Zd[(:)] a cil ve meste,
prevazne v sirsim centru Ci ve velkych
g e kancelarskych a obchodnich Ctvrtich s dobrou
=3 dostupnosti MHD
- ..
LN
X
Y

Bron: Cees van de Brink, De Kracht van Utrecht, bewerking door De Correspondent



Kancelarske objekty v Praze (2016)

[IPR Praha 2016]

Kancelafské abjekty
regionalntho vyznamu

Polet mz kanceldiské
plochy na km? azemi

—Jo-250
[ 2s1-500
2 501 - 1000
B 1001 - 2500
B 501 - 5000
B vice nei 5000



Nakladni tranzit na severozapade Prahy
je minimalni

Tranzit nakladni automobilové dopravy pres uzemi mésta > 4%80
Priimér 5.-7.10.2021, 0-24 hod., SNA+TNA+NAV, oba sméry 5 100_% ’
1/

LEGENDA
pocet vozidel tranzitujicich
4 009 mezi dvéma profily

potet vozidel na profilu
7 300 - s tranzitnim vztahem
' 3 600 - bez potvrzeni tranzitu

Hodnoty jsou zaokrouhleny a zobrazeny
jsou vztahy vyuZivané 200 a vice vozidly.




Na severu jezdi tranzit po silnici 1/16 nebo
po 11/240, kde se p‘r’ipravuje prelozka
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»Aglomeracni okruh (jehoZ soucasti je prelozka
11/240) je nejvyraznéjsi komunikaci nadregionalniho
vyznamu, jenz by tangencialné spojovala vyznamna
stfedoceska mésta a po Uplném dobudovani by méla
vyrazneé ulehdit dopravé Praze.”

1/16 Slany-Velvary (uvedeni do provozu 09/2020)

Obée komunikace slouzi pro tranzitni dopravu mezi D7 a D8

Zdroj: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak _s16-slany-velvary.pdf, Dokumentace EIA k pfelozce 11/240
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Realizace D0 518 a 519 povede
k nartstu dopravy v prazské aglomeraci

,Zprovoznéni severni ¢asti Prazského okruhu (Usek( 518 a 519) predstavuje vyznamnou
zmeénu v nabidce dopravniho systému, a to jak po strance kvantitativni, tak po strance
kvalitativni . Vlivem zprovoznéni tohoto useku lze ocekdvat ndruist dopravniho vykonu o cca
770 tis. vozokilometr( za den, coz predstavuje narust o 1,9% na celém modelovém uzemi
Prahy a aglomeracniho pasma. Z tohoto mnozstvi pfiblizné 2/3 pFipadaji na nové

prilezitosti a propojeni...”
Graf 1: Dopravni indukce (Litman 1998)

L)
}

,Dosazené intenzity v
dlouhodobém vyhledu

=F’rova_:;no:‘:nza Induk é:
ukazuji na fakt, ze i po ‘“i};‘p‘;‘;]fy’"i v "doprava
dostavbe nadrazeneho e
komunikacniho systému, -

Rust objemu dopravy po rozsifeni kapacity

Ci jeho zkapacitnéni,
dojde k jeho postupnému
saturovani.“

- RISt objemu dopravy bez rozsifeni kapacity

objem dopravy jako
podil kapacity komunikace

[=]

cas —>

Zdroj: Zjistovaci rizeni EIA SOKP 518 a 519



Odborné studie a praxe potvrzuji narust
IAD v dusledku rozsirovani silni¢ni kapacity

,Fenomén tzv. dopravni indukce totiz zptsobi,
Ze jakékoliv rozSifeni kapacit automobilove
infrastruktury zvys$i celkovy objem dopravy.

Automobilova doprava nefunguje jako voda,
ktera potrebuje urcity pramér pro prutok,
funguje spi$ jako idealni plyn — dokonale

vyplni veSkery prostor, ktery ma k dispozici.
Dopravni indukci nejlépe shrnul urbanista
Lewis Mumford: bojovat proti dopravni zacpé
rozsifovanim silnic je to samé jako bojovat
proti obezité $ir§imi kalhotami. Cim vic se
postavi silnic, obchvatt
a parkovani, tim vice na nich bude aut.”

Peter Bednar, architekt a urbanista

Zdroj: https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/, https://www.vtpi.org/gentraf.pdf
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Odbornici upozornuji na problém dopravni
indukce, ktery je v CR prehlizen

Brent Toderian @
e @BrentToderian
Is your city stuck in the black hole of highway spending
(aka #InducedDemand)? HT @fietsprofessor.

The black hole of highway investment

Public pressure

to add capacity
What we know for sure about new freeways — they’re
staggeringly expensive, have massive carbon

Capacity added footprints, and induce more cars & driving with the

Highway - .
congestion same or worse traffic congestion.
Nepotrebujeme auta bez ridi¢u, ale mésta bez
aut, fika dopravni expert Carlo van de Weijer
Further
congestion
Car travel
gets easier
More car trips blire dlivasiiie »Jediné, co se stane, kdyz zvysite kapacitu dopravniho
more often to liv/work/shop systému, je, Ze lidé zacnou cestovat vice a dal. A vtom
TAThr iy neni 74dna pfidana hodnota,” Fika odbornik na chytrou
// mobilitu a Smart Cities Carlo Van de Weijer. Reseni
Average trip length dopravni situace ve méstech podle néj spociva ve zméné
increases chovani jejich obyvatel.

Transportatio

Zdroj: www.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/nepotrebujeme-auta-bez-ridicu-ale-mesta-bez-aut-rika-dopravni-expert-carlo-van-de-weijer-1358982



D0 518 a 519 Praze 6 neulevi, spis naopak

Zkratka pro severojizni

Moina vystavba skladti a obchodnich tranzit D8 — D4/D3 N A L o
center podél SOKP 518 ‘ =5 | o
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Zdroj: studie CVUT 2016, EIA k prelozce 11/240



V Dejvicich lze ocekavat narust dopravy
kvuli DO a developerskym zamérum

Pocet vozidel za den na vybranych komunikacich v oblasti Vitézného nameésti

Rozdil 2040 -

Komunikace 2017 |[2021 +KES|[2040+SOKP| 2017v%
Jugoparty ( Solinova - VN) 16000 17200 20600 28,8
Svatovitskd | (VN - Kafkova) 23100 22000 29900 29,4
Svatovitska Il (KES - Blanka) 31400 48100 50200 59,9
Terronskd (Zelena - Roosveltova) 8300 9500 10800 30,1
Studentska (Bechynova - Technickd) | 5900 6300 5900 0,0
Evropska (Gymnasijni - Kolejni) 31400 38200 27700 -11,8

2040+: na Evropské se projevi pozitivné zprovoznénizeleznice Praha - Letisté - Kladno

V ulici Patockova by doslo pouze k mirnému poklesu z 35 100 na 32 400 vozidel denné, tj. cca 8%

Zdroj: http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti (zip soubor Soutézni podklady), P17.1-3_Kartogramy intenzit IAD 2017_2021_2040+_traffic model ICT,

Dopravné — inZenyrské podklady EIA SOKP 518



http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti

Na severozapadé Prahy pribude v pristich
15 letech vice nez 20 000 obyvatel

Statenice — 6000

Suchdol - Sedlec __ 5500
Lichoceves [ 3500
Horoméfice __ 3500
Roztoky _— 3000

Velké Pfilepy |7 1000

Unétice | 500
Lysolaje F 400

Zdroj: projekt SMACKER, zastupci vedeni obci a MC




Sestiprouda dalnice skrz Prahu
je v rozporu se strategickymi dokumenty
a klimatickymi zavazky CR a EU

Strategicky ramec CR: omezeni tempa suburbanizace, snizovani dojizdky autem, omezeni emisi
CO2 x prohloubi problém suburbanizace, usnadni dojizdku autem, povede ke zvyseni emisi CO2

Statni politika Zivotniho prostredi: zlepseni kvality ovzdusi, snizeni expozice nebezpecnym
latkam, snizeni hluku a svételného znecisténi, snizeni emisi CO2, zachovani biologické
rozmanitosti x zhorseni kvality ovzdusi v disledku celkového narustu silniéni dopravy, zvyseni
expozice nebezpecnym latkam, zvyseni hluku a svételného znecisténi, zvyseni emisi CO2, ubytek
biologické rozmanitosti

Koncepce méstské a aktivni mobility: snizeni potreb po mobilité planovanim rozvoje mésta,
zména chovani lidi k vétSimu vyuZzivani alternativ k autu x zvySuje mobilitu pro cesty autem a
nemotivuje lidi k vyuzivani ekologickych druhl dopravy

Dopravni politika CR: rozvoj dopravy v energeticky nenaro¢né a environmentalné $etrné podobé
x rozvoj dopravy v energeticky nejnarocnéjsi a environmentalné nejskodlivéjsi podobé

Evropska strategie pro udrzitelnou mobilitu: snizeni zavislosti na fosilnich palivech, presun k
udrzitelnéjsSim druhlm dopravy x zvysSeni zavislosti na fosilnich palivech, podpora energeticky a
prostoroveé nejnarocnéjsiho druhu dopravy

Zelena dohoda pro Evropu: zavadeéni CistSich, levnéjsich a zdravéjsich forem soukromé a verejné
dopravy, snizeni emisi CO2 z dopravy o 90% do roku 2050 x prosazovani nejvice znecistujici,
nejdrazsi a pro zdravi nejhorsi formy dopravy, zvyseni emisi CO2




Sestiprouda dalnice skrz Prahu
je v rozporu se strategickymi dokumenty
a klimatickymi zavazky hl. m. Prahy

Strategicky plan hl. mésta Prahy: mésto kratkych vzdalenosti, podpora Setrné dopravy, rozvoj
primeéstské krajiny x dalnice nenaplniuje koncept mésta kratkych vzdalenosti, ohrozuje
konkurenceschopnost Setrné dopravy a likviduje priméstskou krajinu zejména na severu Prahy

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli: zvySeni prostorové efektivity dopravy, snizeni uhlikové
stopy, zvyseni finan¢ni udrzitelnosti, zlepSeni lidského zdravi x snizeni prostorové efektivity
dopravy, zvyseni uhlikové stopy, snizeni finan¢ni udrzitelnosti, zhorSeni lidské zdravi

Klimaticky plan hl. mésta Prahy: sniZovani intenzity automobilové dopravy, snizeni emisi CO2 o
45% do roku 2030 x zvySovani intenzity automobilové dopravy, zvyseni emisi CO2

y 14 4
AWAWA
CHODCI

A A
SLD OION0O OIQ

CYKLISTE

VEREJNA DOPRAVA

[| Vo tmwowy] ]|
SDILENA AUTA

\ . 4

VLASTNI AUTO

wy

v

Klimaticky plan
hlavniho mésta Prahy
do roku 2030
— Praha na cesté k uhlikové neutralité -
il .



Reseni dopravy nabizi Koncepce méstské
a aktivni mobility

SniZeni potreb po mobilité planovanim rozvoje mésta
(tzn. mésta kratkych vzdalenosti, prace z domu atd.)

-

y y 7
AWAWA
CHODCI

Zména chovani lidi k vétsimu vyuZivani alternativ k autu ®L® OL(0)) [OXOL®
CYKLISTE

(VHD, aktivni mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace....)
Powl e o L] Ll

v VEREJNA DOPRAVA

Zavadeéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé m
1 pe=Y—
(IAD, MHD, cyklo), tzn. alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie... A "1'

SDILENA AUTA

~ A v /

Uprava a planovani mésta jako celku VLASTNi AUTO
navrh nového dopravniho rezimu v ramci celého mésta, (pravy uliéniho prostoru, organizaéné wy

stavebné (architektonicky). V

Mésto se nemUZe prizplsobovat dopravé, naopak doprava se musi prizptisobit méstu. Mésto
bude uprednostriovat Setrnou dopravu pési a cyklistickou a dopravu verejnou...Doprava je
integralnim projevem vyuzivani Uzemi a jeji charakter a intenzita je mimo jiné podminéna
vystavénou strukturou mésta. Proto bychom neméli tak jako doposud IéCit symptomy, ale
spravnym usporadanim meésta resit problémy dopravy hned u jejich pocatku.

Zdroj: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
Strategicky plan hl. mésta Prahy
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FIGURE VIII

AVOID-SHIFT-IMPROVE INSTRUMENTS
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]

s @5

"No travel "Active Public motorized Individual motorized
Activity" Transport” Transport Transport
No desire or need to travel Walking, cycling Public transport (bus, rail) Car, taxi motorcyde

Avoid

Avoid or reduce
travel or the need
to travel

Shift

Shift to more energy
efficient modes

Improve

Improve efficiency
through vehicle
technology

"Planning

Instruments"
"Land-use planning
Planning/providing for
public transport and non-
motorized modes"

"Regulatory
Instruments"”

Norms and standards
(emissions, safety)
organisation (speed
limits, parking, road space
allocation, production
processes)

"Information

Instruments"

Public awareness
campaigns, mobility
management, marketing
schemes, co-operative
agreements, eco-driving
schemes

"Investment

Instruments"

Fuel Improvement,
cleaner technologies,
end-of-pipe control
devices, cleaner
production

Zdroj: The PEP Transport, Health and Environment
https://unece.org/sites/default/files/2021-05/2101940_E_PDF_WEB. pdf



Udrzitelné dopravni alternativy

Priméstska a vnitromeéstska doprava

* Uzemni planovani a rozvoj zaméreny na snizovani poptavky po mobilité
e podpora verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy a sdilené mobility
e prechod na nizkoemisni a Usporna vozidla, efektivnéjsi organizace dopravy

Tranzitni doprava

» propojky D7 — D8 (nové vybudovana silnice 1/16 Velvary — Slany, prelozka silnice
11/240 a 11/101 s jiznim obchvatem Kralup)

* regionalni okruh (tzv. severni varianta), pro kterou si dotéené méstské c¢asti a obce
nechaly zpracovat studii proveditelnosti v roce 2020. Studie je k dispozici na
Utadu MC Praha-Dolni Chabry a je dostupnd z: https://www.dchabry.cz/sokp-
regionalni-varianta-aktualizace-2020

* rozvoj vysokorychlostnich trati a modernizace Zelezniénich koridor

* presun ¢asti nakladni dopravy na zeleznici
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15/20-minutové mésto / uzemi

Boom rezidencnich satelitt za Prahou zvysil naroky na dojizdéni do Prahy kvali
nedostatecné verejné vybavenosti (Skoly, skoly, zdravotnicka a socialni zarizeni,
obchody, sluzby, apod.) a chybéjicim pracovnim prilezitostem. Je zapotrebi
doplnit vybavenost a podminit tim i dalsi narust sidel v okoli Prahy.
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Zamery a opatreni k reseni dopravy
na severozapadeé Prahy

Multimodalni terminal Vyhledy s P+R, B+R, pravidelnymi autobusovymi linkami
a dalsimi sluzbami (e-carsharing, sdileni kol, poptavkova doprava)

Posileni stavajicich autobusovych linek (356) a zavedeni noveé linky Suchdol -
Statenice - Velkeé Prilepy (409)

Tramvajova trat’ Podbaba-Suchdol

Severni tramvajova tangenta s méstskym bulvarem Ruzyné - Nebusice -
Horomérice - Suchdol - Bohnice - Kobylisy - Letnany, ktera umozni napojeni na
TT z Dédiny a zeleznici na letisté

Vystavba novych stezek pro chodce a cyklisty mezi obcemi a v navaznosti na
kolejovou dopravu (zastavky zeleznice a tramvaje)

Modernizace zeleznicni trati Noutonice - Hostivice s novym terminalem v
Noutonicich, ktera zajisti spojeni na Smichov a navazuje na zZeleznici Praha -
letisté - Kladno

Zeleznice Praha - Letisté - Kladno

Prelozka silnice 11/240, ktera odvede nakladni tranzit z obci a prispéje k
plynulejsimu provozu autobusovych linek PID po stavajici komunikaci 11/240

Zdroj: https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/7%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf



https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Z%C3%A1pis-z-6.-LMF_24.6.2021.pdf

Severni tramvajova tangenta

Ruzyné — Nebusice — HoroméFice — Suchdol — Bohnice — Kobylisy — Letiiany - Cakovice
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Dalnicni okruh skrz Prahu
nevyresi dopravni problémy,
spis zhorsi.

Proc prostavet desitky miliard,
kdyz to Praze nepomuze?



