Dopady dalnice DO na zivotni
prostredi v prazské aglomeraci




Hlavni body

Trasovani DO (518 a 519) skrz chranéné prirodni

pamatky, rezidencni a rekreacni lokality na
severu Prahy

Kriticka vyjadreni odbornych instituci

Rozpor DO se strategickymi dokumenty
a klimatickymi zavazky CR, EU a hl. mésta Prahy

Udrzitelné dopravni alternativy
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Vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti

* Narust obyvatel o cca 400 000

* Rozvoj mésta, suburbanizace

* Prechod na trzni ekonomiku

e Vstup do EU a Schengenu

e 10-nasobny narust dopravni zatéze

* Ekologické a hygienické zakony

* Legislativa TEN-T

e Strategické dokumenty a pozadavky v oblasti udrzitelné
mobility

* Klimatické zmeény a snizovani emisi CO2

* Omezovani zavislosti na fosilnich palivech

e Strmy narust letecké dopravy v dotcenych oblastech

Mezitim se vychozi situace radikalné zmeénila.
DO nebere ohled na aktualni kontext a budouci rozvoj.



Okruh 6 km, 11 km nebo 17 km od centra?
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DO vede skrz prirodni, rezidencni
a rekreacni lokality na uzemi Prahy
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Zdroj: https://apdos.roadmedia.cz/Upload/Stavby/504/infoletak_d0-519-suchdol-brezineves.pdf



Vizualizace Gseku 518 a 519

SOKP, usek 518
Zverejnil(a) to Praha 6
16-519 zhlédnuti_

R

s
- e -

- L1500 {',"“;: )

Zdroj: RSD, Pragoprojekt




Prirodni park pro lidi nebo pro kamiony?
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https://e-petice.cz/petitions/petice-za-zachranu-prirodniho-parku-drahan-troja.html

Petici za zachranu prirodniho parku Drahan-Troja podepsalo k 1. 5. 2023
dni vice nez 1450 obcant




Politika uzemniho rozvoje

Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat
do co nejméné konfliktnich lokalit a nasledné podporovat potfebna kompenzacni
opatreni. S ohledem na to pfi Uzemné planovaci Cinnosti, pokud je to mozné a
odlvodnéné, respektovat verejné zajmy napft. ochrany biologické rozmanitosti a
kvality Zivotniho prostiredi, zejména formou disledné ochrany zvlasté chranénych
uzemi, lokalit soustavy Natura 2000, mokradt, ochrannych pasem vodnich zdrojd,
chranéné oblasti prirozené akumulace vod a nerostného bohatstvi, ochrany
zemédélského a lesniho plddniho fondu. Vytvaret izemni podminky pro
implementaci a respektovani Uzemnich systému ekologické stability a zvySovani a
udrzovani ekologické stability a k zajisténi ekologickych funkci i v ostatni volné
krajiné a pro ochranu krajinnych prvki prirodniho charakteru v zastavénych
uzemich, zvysSovani a udrzovani rozmanitosti venkovské krajiny. V ramci Uzemné
planovaci ¢innosti vytvaret podminky pro ochranu krajinného razu s ohledem na
cilové kvality charakteristiky a typy krajiny a vytvaret podminky pro vyuziti
pfirodnich zdroja.

Zdroj: PUR Kapitola 2.2. Republikové priority, odst. 2



Stanoviska odbornych instituci
k DO 518 a 519

Proces EIA (2001-2002)

« MZP: doporutilo severni (alternativni) variantu, jizni jako krajni feseni

e Zpracovatel posudku: severni varianta vyhodnéjsi v dlouhodobém horizontu

« Ceska inspekce Zivotniho prostfedi: jizni varianta je jednoznaéné nejhorsi

« Odbor ochrany ovzdu$i MZP: doporudil severni a tranzitni variantu (dal od Prahy)
« Odbor ZP magistratu hl. m. Prahy: severni a tranzitni varianta jsou vyhodnéjsi

evVv/

(X &

Zjist'ovaci rizeni (2019)

* Odbor ochrany prostredi, Magistrat hl. m. Prahy: ,Zdmér muize mit vyznamny vliv
na EVL — Kanon Vltavy u Sedlce.”

SEA k Metropolitnimu planu (2022)

e ,D0518 a 519 hodnocen jako zamér s potencialné vyznamnym negativnim
vlivem.”



V ramci procesu EIA v letech 2001- 2002
bylo posuzovano 5 variant
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MZP doporucilo realizaci varianty Ss,
varianta J je krajni reseni

MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI
10010 PRAHA 10 - VRSOV[CE, Vriovicka 65

V Praze dne 30. dubna 2002
Cj.: NM700/1327/2020/0OPVZP/02 ¢.o.

STANOVISKO O HODNOCENI VLIVU

podle § 11 zakona ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostiedi,
ve znéni zakona ¢. 132/2000 Sb.

Doporucend varianta:

Na zaklad¢ zaveéra posudku je mozné Konstatovat, ze zhlediska vhivi na Zzivotni
prostiedi lze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a J, ostatni
varianty byly vylouceny. Zhlediska vlivi na zivotni prostredi doporucujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodnéjsi. Varianta J je krajnim reSenim,
jehoz realizaci lze pripustut vpiipadé, ze projednani konceptu uzemniho planu velkého
uzemniho celku Prazsk¢ho regionu vylouci moznost realizace variantySs.

Zdroj: Stanovisko MZP 2002



Zpracovatel posudku oznacil jako vhodnéjsi
v dlouhodobém horizontu variantu Ss

Termin zpracovani posudku: zari 2001

Na zaklad¢ téchto skute¢nosti zpracovatel posudku doporucil dopracovani varianty Ss
do funkc¢niho stavu a porovnani svariantou J v uzemnim planu velkého Uzemniho celku

Prazského regionu. Na zakladé podkladu dostupnych vprocesu EIA oznacil jako vhodnési
v dlouhodobém horizontu variantu Ss. Realizaci varianty J pripustil pouze vpiipadé, ze bude
prokazana jeji vSestranna vyhodnost pro Prahu vdelSim ¢asovém horizontu nez je rok 2010
nebo v piipadé, ze se realizace varianty Ss v “rozumném* terminu ukaze jako nerealna.

* Vlyjadril pochyby o zavérech dopravné-inzenyrskych podkladu, které vyznivaji ve
prospéch varianty J

Poukdzal na vyznamné rozdily mezi modely dopravnich zatézi UDI a URM

Pripustil realizaci varianty J pouze v pfipadé, ze bude prokazana jeji vSestranna
vyhodnost pro Prahu i po roce 2010

Zdroj: Stanovisko MZP 2002



Ceska inspekce zivotniho prostiedi oznaduje
variantu J jako jednoznacne nejhorsi

Souhrnny =zavér zpracovatele wvyzniva ve prospéch varianty J.
Tato varianta vedeni trasy silniéniho okruhu vsak
nekoresponduje s vysledky biologickych hodnoceni, nebot neprimo
zasahuje a dotyka se nejvétsiho poc¢tu zvlasté chranénych uzemi
a omezuje, vV nékterych pripadech dokonce 1likviduje, nejvice
stanovist s vyskytem zvlasté chranénych druht Zivocichu.
Z pohledu wvlivu na krajinny raz Jje rovnéz varianta J
neprijatelna, jeji negativni vliv dokladéd mimo jiné "prebytek"
vykopového materidlu v mnozZstvi ¢&tyr a pul miliénd metrh
krychlovych. A tento materidal se ma ulozit na skladku! Lze
proto jednoznac¢né hovorit o tom, Ze preferovana varianta Jje
z hlediska hodnoceni vlivid na zZivotni prostfedi neprijatelnad a

jeji prosazovanli Jje v prikrém rozporu s pozZadavky citovaného
zakona ¢. 114/1992 Sb. Tvrzeni na strané 320, zZe "vSechny
navrzené varianty Jjsou =z hlediska ochrany fléory a fauny a
ekosystému prijatelné s vyhradami pri prijeti odpovidajicich
opatfeni" Je nepravdiva a neodpovida skutecnostem, zjisténym
v predchozich kapitolach.

Souhrnné lze fici, Ze posouzeni vlivu stavby Jjednotlivymi
zpracovateli je provedeno v souladu s pozadavky =zakona ¢.
244/1992 Sb. avsak zavéry ucinéné z téchto zjisténi jsou s nimi
v naprostém rozporu. Varianta oznac¢ena Jjako J Jje Jjednoznacné
nejhors$i a proto doporucujeme ve stanovisku o hodnoceni wvliva
tuto variantu nedoporucit.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 111 - kap. 5.2.12.



Odbor ochrany ovzdus$i MZP doporucuje
varianty T a Ss

Dokumentace provéfuje pét wvariant dopravniho fed3eni silniéniho
okruhu, oznaéenych pismeny J, Sc, 3d, S8s a T. Po prostudovani
viech podkladd stavebniho zaméru zjistujeme, Ze =z hlediska
ochrany ovzdusi Jje nejvhodnéj5i wvarianta 8Ss, eventualné
varianta T, podél jejichi tras se projevuje celkové nejnizsi
produkce emisi =z automobilové dopravy a tedy 1 nejnizsi
koncentrace Skodlivin. Toteo hodnoceni wychazi =z vysledkl
modelového hodnoceni kvality ovzdusi, posuzujici zmény emisni a
imisni situaci okoli tras silniénihe okruhu po realizaci
jednotlivych wariant. NaSe stanovisko wvychazi 1 =z vysledkol
hodnoceni zdravotnich rizik celkové expozice obyvatel oxidim
dusiku, podle néhoZ budou nejmensimu riziku vystaveni obyvatelé
posuzovanych obci pii realizaci pouze téchto dvou uvaZovanych
variant. Jako nejméné vhodné z hlediska ochrany ovzdu3i
hodnotime tunelové feZené varianty J, Sc a Sd.

Zavérem poznamenavame, Ze z hlediska vs3ech wvlivld planovaného
zaméru na Zivotnl prostfedi Jje nejsetrnéj3im zplsobem fedeni
severniho cobchvatu Prahy tranzitni wvarianta T, jiZ je soucdasné
feSdena 1 otazka budouciho propojeni mezinarodniho severojiZniho
dopravniho koridoru. Dokumentaci k wvarianté T by v3ak z tohoto
pohledu bylo tfeba doplnit o studii realnostl dopravnich wztaht
v horizontu r. 2010 v relevantnich uzemich této trasy vcetné
moznosti vyuzZiti a Uprav jiZ existujicich dopravnich propojeni,
a z hlediska Zivotniho prostfedil pfijatelné moZnosti mistniho
propojeni bfeht Vitavy pro lokalni dopravni funkce.
Doporuc¢ujeme tuto moZnost ovéfit i vzhledem k aglomeracéni trase
navrhované v ramci udzemniho pléanu wvelkého 1dzemniho celku
prazského regionu.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 96, kapitola 5.2.2.



Magistrat, odbor ZP hodnoti lépe
variantu Ss

Z hlediska ochrany zemédélského pudniho fondu

Z hlediska ochrany ZPF je pofradl wvariant nasledujici: Sc-J-Ss-
T-Sd. NavrZena opatfeni k prevenci, eliminaci, minimalizaci
eventualné kompenzaci u¢inku povaZujeme za prijatelna.

Z hlediska lesu a lesniho hospodarstvi

Z bodového hodnoceni vwyplyva pofradi wariant: T-Ss-Sd-Sc-J.
V pfipadeé wvarianty J Jje nutné zdaraznit, Ze tato uvaZovana
trasa zabira jak lesy  ochranné, tak lesy zwvlastniho
urceni....Navic toto wvedenli trasy se nepfimo dotyka veétsi
vyméry lesnich porosti nez v pripadé jinych wariant.

Z hlediska vlivu na povrchové vody

Potradi wvariant =z hlediska povrchovych vod, s vylouc¢enim vod
podzemnich (nehodnoti se) urcujeme nasledovné:
T-Sc-Sd-Ss-J

Z hlediska ochrany ovzdusi

Na =zakladé vyhodnoceni wvlivi posuzovanych variant na kvalitu
ovzdusi povazujeme z tohoto pohledu za jednoznaéné nejvhodnéjsi
variantu Ss....Za nevhodnou z hlediska ochrany ovzdusi naopak
pokladame wvariantu J, ktera prochazi primo stredem méstské
¢asti Suchdol.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 101 -107, kap. 5.2.6.



Stredocesky kraj a MZE doporucuji
variantu Ss

5.2.5 Vyjadreni Stredoceského kraje (Priloha ¢. 44)

Po porovnani vsSech navrzZzenych variant wvedeni trasy silnic¢niho
} okruhu jako nejvhodnéjsi variantu doporucuje variantu Ss. Vlivy
kraj na zivotni prostfedi této stavby Jsou vyznamné. Potreba
realizace této stavby z hledisek dopravnich a vyuzZziti uzemi Jje
také zcela zrejma, a prinese 1 zlepSeni zZivotniho prostredi
v jinych mistech, v soucasnosti pretizZenych vlivy =z dopravy.
Varianta Ss je vyhodnocena dokumentaci jako nejméné negativné
ovlivnujici zZivotni prostfedi. Presto povazujeme za dulezitée,
aby v nasledujicich pripravnych pracich a fizenich byly
zohlednény pozadavky, které povazZujeme za vhodné zaclenit i do

Stredocesky

L. Pri rozhodovani o =zhodnoceni vsSech v dokumentaci predlozenych
Ministerstvo

zavéru a Jejich wvlivu na krajinu, doporucujeme preferovat
zemeédélstvi, variantu, ktera bude =zohlednovat minimalizaci =zaboru pozemku
odbor lest urc¢enych k plnéni funkci lesa.

Zabor pozemku urCenych k pInéni funkci lesa je jednim z kritérii, pouZitych pfi
Zpracovatel P y P I° P yenh p
posudku

prizniva je varianta J.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 99, kap. 5.2.4 a 5.2.5.



Magistrat hl. m. Prahy: ,,Zamér muze mit
vyznamny vliv na EVL — Kanon Vitavy u
Sedlce”

Magistréit hl. m. Prahy, odbor ochrany prostfedi (dale jen OCP MHMP), jako pfisluing orgdn
ochrany pfirody dle ust. § 77a odst, 4 pism. n) zakona &. 114/1992 5bh., o ochrané pfirody a
krajiny, ve zn¥nl pozdéjiich pledpisd (dile jen ,zékon"), ve spojeni s ustanovenim § 31 odst, |
zékona €. 131/2000 5b. o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdéjiich predpist vyhodnotil na
riklade Fidosti spoletnosti PRAGOPROJEKT as., 1C0: 45272387 moinosti vlivu zéméru
«+S0KP 518 Ruzyné - Suchdol® na lokality soustavy Natura 2000 a vydava stanovisko podle
§ 451 odst. 1 mikona v tom smysiy, #e¢ v hodnoceného zdméru nelze vylootit vimamny viiv
na evropsky vvenamnon lokalitu EYL CZ0110154 - Kafion Vitavy u Sedice.

Spoletenstva, kterd jsou pfedmétem ochrany evropsky vyznamné lokality Kafon Vitavy u

Sedice, jsou citliva na zhorSené podminky v ramei stavu ovzdudi na tzemi hlavniho mésta. Na

téchto zhor$enych podminkéch se vyznamné podili exhalace oxidl dusiku z dopravy, kde

doprava je privé jednim z nejvyznamngjSich producents znetisténi ovzdusi ve mésté, Viivem

uklédani dusikatych latek do plidy dochézi k jejimu obohacovini a nésledné dochédzi ke zméndm

druhového zastoupeni ve spoletenstve. Prosazuji se kompetiéné silngjdi druhy véazané na
Zivinami bohata stanovisté a dochézi k zaristéni a vytiateni pivodnich porosti.

V rdmei realizace a provozu uvedeného zéméru je téméf jisté, Ze dojde k znanému
navyZeni dopravy v lokalité a tim i produkci oxidl dusfku v tésné blizkosti uvedené evropsky
vyznamné lokality. Z ddvodu vy3e popsanych vlivik dopravy na spolefenstva v EVL neize
vyloudit, Ze uvedeny zdmér mizZe mit vyznamny vliv na pfedmét ochrany uvedené EVL.

Zdroj: Odboru ochrany prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy &islo jednaci MHMP 210954/2019 ze dne 30. 1. 2019



SEA k MPP (1): ,,Zasah do ZCHU a USES“

Zasadnim problematickym uzemim, kde se spojuje tunelové vedeni s premosténim, je pre-
konani vitavského karnonu trasou SOKP (610/-/2 a 610/-/3) v oblasti Sedlce na severnim okraji
Prahy. Zde dochazi k zasahu do tzemi dvou ZCHU — PP Zamky na pravém biehu Vitavy a PP
Sedlecke skaly na jejim levém bfehu. Ovlivnéni zde nastava nejen pfimo navrhovanou stavbou, ale
téz nepfimymi vlivy jako je zastinéni, zvyseni Urovné eutrofizace v dusledku znegisténi ovzdusi
apod. Chranénymi prirodnimi fenomeény jsou zde pfitom citliva extrémni stanovisté, takze riziko jejich
degradace je vysoké. Zaroveri stavba nékolikrat zasahuje do segmentt USES, pfiéemz tyto vlivy
jsou hodnoceny jako vyznamné predevsim na prvém brehu Vitavy a navazné v udoli Drahanského

poloka. ‘Vlmume SOKP 518 a 519 vedouci skrz chranéné pf¥irodni

Zdroj: SEA k Metropolitnimu pldnu HMP_zdkladni dokument_4.2022_str. 310



SEA k MPP (2): ,Vyznamné vlivy realizace a
provozu stavby na ochranu prirody“

Viyhodnoceni viivi Uzemniho planu hl. mésta Prahy na Zivotni prostredi
- navrh k projednani dle § 52 stavebniho zakona

Tabulka 75
Prehled nejvyznamnéjsich viivu ploch a koridoru dopravni infrastrukiury
na zvlastni a obechou ochranu prirody

NAZEV KOD POPIS VLIV

Trasa obchvatu ve V ¢asti prochazi ¢lenitym uzemim se zarezy vitav-
ského kanonu a hlubokych zalesnénych boc¢nich rokli s zachovanymi

Prazsky okruh, stavba biotopy vysokeho az velmi vysokeho vyznamu pro biodiverzitu. Trasa
¢. 518 610/-/12 prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- -2
(Ruzyné - Suchdol) ského kanonu a jejich OP, dalsi ZCHU leZi v jejim okoli. Jako vy-

znamné tedy mohou byt tak maze byt hodnoceny pfimé i sekundarni
vlivy realizace stavby i jejiho provozu.

Trasa obchvatu v Z ¢asti prochazi ¢lenitym uzemim se zarezy vitav-
ského kanonu a hlubokych zalesnénych boc¢nich rokli s zachovanymi

Prazsky okruh, stavba biotopy vysokeho az velmi vysokeho vyznamu pro biodiverzitu. Trasa
¢. 519 610/-/3 prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- -2
(Suchdol - Brezinéves) ského kanonu a jejich OP, dalsi ZCHU lezi v jejim okoli. Jako vy-

znamné tedy mohou byt tak maze byt hodnoceny prfimé i sekundarni
vlivy realizace stavby i jejiho provozu.

Zdroj: SEA k Metropolitnimu pldnu HMP_zakladni dokument_4.2022_str. 311




SEA k MPP (3):
»SOKP hodnocen jako zamer s potencialne
vyznamnym negativnim vlivem*“

okraj Suchdola (MUK s 11/241). Usek pod Suchdolem mezi MUK s [1/241 a MUK Rybéafka je veden
v tunelové trase. Soucasti Prazského okruhu je také privadé¢ Rybarka vedeny prevazné v tunelové
trase oblasti Suchdola a Sedlece mezi zapadnim predmostim Suchdolského mostu a komunikaci
Kamyckou. Koryto Vitavy prechazi Prazsky okruh mostem. V tomto useku je Silniéni okruh kolem
Prahy z hlediska vlivu na krajinu hodnocen jako zamér s potencialné vyznamnym negativnim vlivem.
DlUvodem tohoto hodnoceni naruseni kvality krajinného prostiedi zafiznutého tdoli Vitavy a ovliv-
néni kvality krajinného prostredi pfirodniho parku Drahan — Troja. Na pravém brehu Vitavy trasa
pokraduje jizné od Zdib a do dalnice D8 je zautsténa v MUK Brezinéves. Souéasti Prazského okruhu
stavby 519 je Cimicky pfivadéé vymezeny trasou v oblasti Cimic v useku MUK Prazsky okruh —
Sporicka.

Jako zaméry s potencialné vyznamnym negativnim vlivem (-2, -1/-2) jsou hodnoceny stavby, které
jsou soucasti Prazského okruhu 610/-/1 Prazsky okruh, stavba ¢. 511 (Béchovice - Dalnice D1),
610/-/2 Prazsky okruh, stavba ¢. 518 (Ruzyné - Suchdol), 610/-/3 Prazsky okruh, stavba ¢. 519 (Su-
chdol - Brezinéves), 610/-/4 Prazsky okruh, stavba €. 520 (Bfezinéves - Satalice). V ramci hodnoceni
bylo upozornéno na dopravni stavby, které jsou vymezeny na tGzemi prirodnich parku, a jejich reali-
zace muze ovlivnit krajinné hodnoty téchto Gzemi. Realizace uvedenych zamérl je podminéna mi-

nimalizaci vlivi na krajinné hodnoty pfirodnich parkt. Zajisténim zaélenéni dopravnich staveb do
meéstské krajiny.

Zdroj: SEA k Metropolitnimu pldnu HMP_zdkladni dokument_4.2022_str. 320



Sestiprouda dalnice skrz Prahu
je v rozporu se strategickymi dokumenty
a klimatickymi zavazky CR a EU

Strategicky ramec CR: omezeni tempa suburbanizace, snizovani dojizdky autem, omezeni emisi
CO2 x prohloubi problém suburbanizace, usnadni dojizdku autem, povede ke zvyseni emisi CO2

Statni politika Zivotniho prostredi: zlepseni kvality ovzdusi, snizeni expozice nebezpecnym
latkam, snizeni hluku a svételného znecisténi, snizeni emisi CO2, zachovani biologické
rozmanitosti x zhorseni kvality ovzdusi v disledku celkového narustu silniéni dopravy, zvyseni
expozice nebezpecnym latkam, zvyseni hluku a svételného znecisténi, zvyseni emisi CO2, ubytek
biologické rozmanitosti

Koncepce méstské a aktivni mobility: snizeni potreb po mobilité planovanim rozvoje mésta,
zména chovani lidi k vétSimu vyuZzivani alternativ k autu x zvySuje mobilitu pro cesty autem a
nemotivuje lidi k vyuzivani ekologickych druhl dopravy

Dopravni politika CR: rozvoj dopravy v energeticky nenaro¢né a environmentalné $etrné podobé
x rozvoj dopravy v energeticky nejnarocnéjsi a environmentalné nejskodlivéjsi podobé

Evropska strategie pro udrzitelnou mobilitu: snizeni zavislosti na fosilnich palivech, presun k
udrzitelnéjsSim druhlm dopravy x zvysSeni zavislosti na fosilnich palivech, podpora energeticky a
prostoroveé nejnarocnéjsiho druhu dopravy

Zelena dohoda pro Evropu: zavadeéni CistSich, levnéjsich a zdravéjsich forem soukromé a verejné
dopravy, snizeni emisi CO2 z dopravy o 90% do roku 2050 x prosazovani nejvice znecistujici,
nejdrazsi a pro zdravi nejhorsi formy dopravy, zvyseni emisi CO2




Sestiprouda dalnice skrz Prahu
je v rozporu se strategickymi dokumenty
a klimatickymi zavazky hl. m. Prahy

Strategicky plan hl. mésta Prahy: mésto kratkych vzdalenosti, podpora Setrné dopravy, rozvoj
primeéstské krajiny x dalnice nenaplniuje koncept mésta kratkych vzdalenosti, ohrozuje
konkurenceschopnost Setrné dopravy a likviduje priméstskou krajinu zejména na severu Prahy

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli: zvySeni prostorové efektivity dopravy, snizeni uhlikové
stopy, zvyseni finan¢ni udrzitelnosti, zlepSeni lidského zdravi x snizeni prostorové efektivity
dopravy, zvyseni uhlikové stopy, snizeni finan¢ni udrzitelnosti, zhorSeni lidské zdravi

Klimaticky plan hl. mésta Prahy: sniZovani intenzity automobilové dopravy, snizeni emisi CO2 o
45% do roku 2030 x zvySovani intenzity automobilové dopravy, zvyseni emisi CO2
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Klimaticky plan
hlavniho mésta Prahy
do roku 2030
— Praha na cesté k uhlikové neutralité -
il .



Podil tranzitnich cest na celkovém objemu
cest automobilovou dopravou v Praze Cini
cca 5%

Bilance pocti cest osob na uzemi mésta v béZném pracovnim dnu

2 208 100 241 800 9100 2 459 000
954 300 614 700 77 400 1 646 400
36 400 64 600 - 101 000
The Bottl K 23 300 3300 - 26 600
8 Beltanec 1490 300 14 000 - 1504 300
e 4712400 938 400 86 500 5737300
:‘i '.._a ?a_.‘_:v T Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf
e P D5t1v,21vvgts1rv1§vc,est ma Zd[(:)] a cil ve meste,
prevazne v sirsim centru Ci ve velkych
g e kancelarskych a obchodnich Ctvrtich s dobrou
=3 dostupnosti MHD
- ..
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X
Y

Bron: Cees van de Brink, De Kracht van Utrecht, bewerking door De Correspondent



Realizace SOKP 518 a 519 povede
k nartstu dopravy v prazské aglomeraci

,Zprovoznéni severni ¢asti Prazského okruhu (Usek( 518 a 519) predstavuje vyznamnou
zmeénu v nabidce dopravniho systému, a to jak po strance kvantitativni, tak po strance
kvalitativni . Vlivem zprovoznéni tohoto useku lze ocekdvat ndruist dopravniho vykonu o cca
770 tis. vozokilometr( za den, coz predstavuje narust o 1,9% na celém modelovém uzemi
Prahy a aglomeracniho pasma. Z tohoto mnozstvi pfiblizné 2/3 pFipadaji na nové

prilezitosti a propojeni...”
Graf 1: Dopravni indukce (Litman 1998)

L)
}

,Dosazené intenzity v
dlouhodobém vyhledu

=F’rova_:;no:‘:nza Induk é:
ukazuji na fakt, ze i po ‘“i};‘p‘;‘;]fy’"i v "doprava
dostavbe nadrazeneho e
komunikacniho systému, -

Rust objemu dopravy po rozsifeni kapacity

Ci jeho zkapacitnéni,
dojde k jeho postupnému
saturovani.“

- RISt objemu dopravy bez rozsifeni kapacity

objem dopravy jako
podil kapacity komunikace

[=]

cas —>

Zdroj: Zjistovaci rizeni EIA SOKP 518 a 519



Odborné studie a praxe potvrzuji narust
IAD v dusledku rozsirovani silni¢ni kapacity

,Fenomén tzv. dopravni indukce totiz zptsobi,
Ze jakékoliv rozSifeni kapacit automobilove
infrastruktury zvys$i celkovy objem dopravy.

Automobilova doprava nefunguje jako voda,
ktera potrebuje urcity pramér pro prutok,
funguje spi$ jako idealni plyn — dokonale

vyplni veSkery prostor, ktery ma k dispozici.
Dopravni indukci nejlépe shrnul urbanista
Lewis Mumford: bojovat proti dopravni zacpé
rozsifovanim silnic je to samé jako bojovat
proti obezité $ir§imi kalhotami. Cim vic se
postavi silnic, obchvatt
a parkovani, tim vice na nich bude aut.”

Peter Bednar, architekt a urbanista

Zdroj: https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/, https://www.vtpi.org/gentraf.pdf
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Odbornici upozornuji na problém dopravni
indukce, ktery je v CR prehlizen

Brent Toderian @
e @BrentToderian
Is your city stuck in the black hole of highway spending
(aka #InducedDemand)? HT @fietsprofessor.

The black hole of highway investment

Public pressure

to add capacity
What we know for sure about new freeways — they’re
staggeringly expensive, have massive carbon

Capacity added footprints, and induce more cars & driving with the

Highway - .
congestion same or worse traffic congestion.
Nepotrebujeme auta bez ridi¢u, ale mésta bez
aut, fika dopravni expert Carlo van de Weijer
Further
congestion
Car travel
gets easier
More car trips blire dlivasiiie »Jediné, co se stane, kdyz zvysite kapacitu dopravniho
more often to liv/work/shop systému, je, Ze lidé zacnou cestovat vice a dal. A vtom
TAThr iy neni 74dna pfidana hodnota,” Fika odbornik na chytrou
// mobilitu a Smart Cities Carlo Van de Weijer. Reseni
Average trip length dopravni situace ve méstech podle néj spociva ve zméné
increases chovani jejich obyvatel.

Transportatio

Zdroj: www.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/nepotrebujeme-auta-bez-ridicu-ale-mesta-bez-aut-rika-dopravni-expert-carlo-van-de-weijer-1358982



RozSirovani silnicni kapacity vede k narustu
emisi CO2 a zhorseni ovzdusi

WIDENING ROADS LEADS TO MORE GREENHQOUSE GAS EMISSIONS

Adding lanes to & highway will increase road emissions and total global warming emizsions over the lang
term -- even if it reduces congestion owver the short term.

www.sightline.org/research item/climate-analysis-gge-new-lanes-10-07/

SILNICE * INFRASTRUKTURA

Kvuli ochrané klimatu zastavil
Wales pripravy novych silnic a
dalnic

@® 24 Cvn 2021 8:00

Zdroj: https://zdopravy.cz/wales-stopnul-pripravy-novych-silnic-
a-dalnic-kvuli-ochrane-klimatu-84908/ » P < Too/e0s .

How highways make traffic worse Zdroj: www.youtube.com/watch?v=2z703sRxA5g

London, Ont. councillors suspend Wonderland Road
widening in light of climate-focused review

By Andrew Graham - 980 CFPL
1 Posted September 14, 2021 8:41 pm

https://globalnews.ca/news/8190780/london-city-council-halts-wonderland-road-widening/,
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Reseni dopravy nabizi Koncepce méstské
a aktivni mobility

SniZeni potreb po mobilité planovanim rozvoje mésta
(tzn. mésta kratkych vzdalenosti, prace z domu atd.)

-

y y 7
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CHODCI

Zména chovani lidi k vétsimu vyuZivani alternativ k autu ®L® OL(0)) [OXOL®
CYKLISTE

(VHD, aktivni mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace....)
Powl e o L] Ll

v VEREJNA DOPRAVA

Zavadeéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé m
1 pe=Y—
(IAD, MHD, cyklo), tzn. alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie... A "1'

SDILENA AUTA

~ A v /

Uprava a planovani mésta jako celku VLASTNi AUTO
navrh nového dopravniho rezimu v ramci celého mésta, (pravy uliéniho prostoru, organizaéné wy

stavebné (architektonicky). V

Mésto se nemUZe prizplsobovat dopravé, naopak doprava se musi prizptisobit méstu. Mésto
bude uprednostriovat Setrnou dopravu pési a cyklistickou a dopravu verejnou...Doprava je
integralnim projevem vyuzivani Uzemi a jeji charakter a intenzita je mimo jiné podminéna
vystavénou strukturou mésta. Proto bychom neméli tak jako doposud IéCit symptomy, ale
spravnym usporadanim meésta resit problémy dopravy hned u jejich pocatku.

Zdroj: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
Strategicky plan hl. mésta Prahy
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Udrzitelné dopravni alternativy

Priméstska a vnitromeéstska doprava

* Uzemni planovani a rozvoj zaméreny na snizovani poptavky po mobilité
e podpora verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy a sdilené mobility
e prechod na nizkoemisni a Usporna vozidla, efektivnéjsi organizace dopravy

Tranzitni doprava

» propojky D7 — D8 (nové vybudovana silnice 1/16 Velvary — Slany, prelozka silnice
11/240 a 11/101 s jiznim obchvatem Kralup)

* regionalni okruh (tzv. severni varianta), pro kterou si dotéené méstské c¢asti a obce
nechaly zpracovat studii proveditelnosti v roce 2020. Studie je k dispozici na
Utadu MC Praha-Dolni Chabry a je dostupnd z: https://www.dchabry.cz/sokp-
regionalni-varianta-aktualizace-2020

* rozvoj vysokorychlostnich trati a modernizace Zelezniénich koridor

* presun ¢asti nakladni dopravy na zeleznici
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Priklady opatreni k reseni dopravy
na severozapadeée Prahy

Zeleznice Praha — Letisté - Kladno
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Souéasti projektu jsou dale tyto

Méstsky most a severni tramvajova tangenta:
Suchdol — Podbaba - Bohnice — Kobylisy - Lethany
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Nadhledové perspektiva od severu




Na severu jezdi tranzit po silnici 1/16 nebo
po 11/240, kde se p‘r’ipravuje prelozka
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»Aglomeracni okruh (jehoZ soucasti je prelozka
11/240) je nejvyraznéjsi komunikaci nadregionalniho
vyznamu, jenz by tangencialné spojovala vyznamna
stfedoceska mésta a po Uplném dobudovani by méla
vyrazneé ulehdit dopravé Praze.”

1/16 Slany-Velvary (uvedeni do provozu 09/2020)

Obée komunikace slouzi pro tranzitni dopravu mezi D7 a D8

Zdroj: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak _s16-slany-velvary.pdf, Dokumentace EIA k pfelozce 11/240
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Potrebujeme stavbu za desitky miliard,
ktera evidentné nepomuze prazské
dopravé a bude mit vyznamny negativni
vliv na zivotni prostredi?



